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[ stituto Scilla

[ a scuola
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(1950) Presidenza e Segretena in Convitto, Arualmente la stanza & stata divisa o due,
ottenendo cosl due camere a piano tern.
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(1956) Aula di disegne. Arualmente ulima camera in fondo al corridoio — attio,
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(1962) Aula Teenologia moror, Attualmente aule 11 OPEL al primo piane del !

complesso scolastico,

(1963-64) Aula Labomtodo Radiotelepmafisti.  1®piano;  attualmente  Laboratono
Elettronica.




o M T Mecewiiiea (1952 Parocolare o las (RIRTEATRINTS

e Meceamicn, A

{1951 Parncolare
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(1956) Mano Tracciato. MNed prmi anml come sala tracciato s utilizeava,

spportsamente definito, una pare del pavimento dello squero. Neglt anni 60 (in

W Cosl

ocostinl una sovielevazione allinterno dello squeto. Questo primo p
veavate, T utlizzate come aula tracdato sino aglt anni "800, quanda I sexone
traccton Mavali st estnse per mancanza di iscrtt Daallor, colpevolmente, Faula ¢

winataliesta
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(1964} Officina elettromeccanica. Atalmente utilizzata in parte come aula PLC ed
Elettropueumatica.

R M s Sy

(1964} Labaratono Radioelegrafisi. Atualmente retro del Laboratono di Eletteoniey,
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[ stituto Scilla
Cantiere Navale



8o

af

(1954 = 35) Il motopeschereccio “Madnaretto” in costruzione nello squero coperin,
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(14
v Pringhw i costrusone,

(5] Matoseafo costrunto ael cantiere delln seuola, 51 o sulla simisee Possatne

(1953 < 857 1 varo delle setluppe: Do aimero b e some aoeom i s delly sevola ¢

st el il & lites




03

94

I stituto Scilla

~lotta ael Centro Marinaro e attivita navale
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Poesia tratta dal giornalino scolastico «Il Mare»

I 2 madre del marinaio

Bambino fo collai wea non sapero

che con quellonda plf inseonavo il mare.
L wotte sulla fromte sl vedero

s stella propizia al navisare.

Dyistaccale da pre, fatto fancindi,

i mare me fo folie a poco a poco.

Fii sion ebbe che & pear come trastull,
saifanto il mar gff it compagsn al goco.

Dicene: - O pradre, wi Dasilo siefe

a it i1 tora dopo fa fempesta.

Ma il weare ¢ la miia vita ¢ fo mia festa.
Col corore accesa qui mtaspetierete.-

Or, wentre & crare 58 consania, affetie
Lwame o' par sempre if mio bamibino,
Filo sma lane per farsii wn corpetto
clie do ripard dal vento nrarino.

bl non scrive, obé la penna ¢ dura
Iret fe sate mtani, ¢ sa lepgere o stento.
Libibe per sillabario i firmamenio
e il mrare fie if g0 fibro df fettwra,
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Crente di portn, pente di costiera,

s mal gettasse {ancora in paviglio
per dravar pace dape la bafera,
poliete rivonoscere win fivlio.

Diprenticato avra ogni pericolo.

Diteli allora che sermpre laspetta,
che filo Lana per fareli wn corpetio
¢ she filate pid piiy  tin gomiitol.

Dssistid
Renzo Pesran

a8

Nave Scuola «Giorgio Cini»

Il classico brigantino - goletta & stato costruito nel 1896 nei Cantier
Dubigeon di Nantes con il nome originale di «Belem» ed adibita o
trasporto di muli, capre ed altri animali dal Parana (Brasile) ai port di
Francia ed Inghilterra. Efferrud 29 traversate atlantiche, a vela, quasi
esclusivamente (se si esclude la prima rraversata) al comando del
Capitano Chauvelon che per 170 mesi non lascid la nave, superando
moment di estrema difficolta

Acquistato nel 1919 dal duca di Westmister il brigantino fu trasformato
in nave da crociera con il nome di «Fantome [I», conservo i sua
attrezzatura velica con Paggiunta, petd, di due moton ausiliari,

Nel 1921 1] veliero venne ceduto a Lord Guinnes che continud ad
unlizzarlo come nave da crociera.

Aequistato nel 1951 dal senatore Vittonio Cini venne destinato t|u;‘.|::

apportune trasformaziont interne ¢ con il nome di «Giorgio Cing - al



99

Centro Marinaro della Fondazione, per laddestramento professionale
marinaro dei glovani interessati alla vita sul mare.

Come Nave - Scuola (Tunica esistente in Italia) compi 17 crociere estive
di addestramento, di tre mesi ciascuna, portando nei vari porti italiani e
del Mediterraneo il vessillo di S, Giorgio, messaggio di italamira Olrre
3000 presenze di allievi dellIstituto Professionale di Seato per le Attivita
Marinare «Giorgio Cinbr ¢ dei var Istitut Teenici Nautici ¢ Professionali
d’ltalia, sono la dsultance della intensa attivitd svolea dalla Nave - Scuola.
le crociere vennero effettuate fino al 1967, allorquando la nave venne
messa in disarmo. L7 Istituto Professionale di Stato per le Attiviti
Marinare Giorgio Cini, aveva fatto costruire nel frattempo, una
motonave con il medesimo nome, che ha effettuato crociere fino al
1974.

11 veliero Giorgio Cini, nel 1972, venne ceduto al Comando Crenerale de
Catrabinieri che a sua volta, lo passo ai Cantieri Navali Officine
Meccaniche (CNOM) di Venezia che, dopo consistenti lavori di
restauro, vista Vimpossibiliti di trovare un acquirente nella citta lagunare,
furono costreti a venderla ad una societa  francese. Attualmente il
brigantino - goletta si trova a Parigi, sul filume Senna, proprieta della
Fondation Belem-Rue de Bourgogne, 59 75007 Paris- tel. 556.11.33.

COhnorato Nicola
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Estratto dal libro del Capitano LOUIS LACROIX intitolato:
«Les derniers voyages de forcats et de voiliers en Guyane.
Les derniers Antillas».

Nota per la sua eleganza, la sua tenuta impeccabile e Ia sua bella ¢ fine
linea 1l Belem fu costruito a Nantes da Dubigeon per Parmatore Fernand
Crovan che lo desting ai viaggi di Para (in brasiliano Belem) e le Annlle.
Commissionata nel dicembre 1895 fu consegnata il 30 giugno 1896,
Tutta in acciaio senza falso ponte e con coperta in Picht Pine era una
nave a coperta liscia con cassero e castello, portata lorda 675 ton con

pescaggio di 4,57 m e una capacita cubica di 1150 m 3. La sua stazza lorda
tatale essendo 551,63 ton per una stazza lorda di 527,62 ton ed una netia
di 455,32 ton.

Aveva quattro boceaporti di carico anziché e, dei quali il pia grande
misurava m 4,61 per 3,02, Le sue dimensioni erano le seguenti:
lunghezza m 30,96, larghezza m 8,80 ¢ una profondita di stiva di m 4,57,
Attrezzata a brigantino goletta con parrocchetto fisso ¢ volante, gabbia
intera ¢ contra, aveva un‘alberatura in legno di cui Palbero di gabbia ¢
contra in un sol pezzo ¢ ljt}l'n'pr(::iﬁfi senza asta di fiocco, un verricello;
una pompa a volante ¢ un argano a mano completavano la sua
aftrezzatura.

Il capitano Julien Le Merle, veterano delle traversate oceaniche, era noto
in tutti 1 portl del centro e sud Amernca. Lo chiamavano «Merlo Nerow ¢
Pequipageio lo avrebbe seguito alPinferno tanto lo ammirava ¢ lo amava
mi la gente dei porti provava per lui una sorta di sinistra soggezione.lipli
ne aveva preso 1l comando in cantiere e non ne ebhbe che disavventure,
Lascio St Nazaire in zavorra il 30 luglio 1896 per Montevideo ove arrvo
i 20 settembre seguente dopo 50 glorni di mare ¢ riparti il 15 ottobre
con un carico di 121 muli per Para

L'ndomani della sua partenza un colpo di pampero* st abbatt¢ sul
veltiero. Alle 5 di sera il mare era enorme. Fuggendo in poppa con
trinchetto terzarolato, parrocchetto fisso, pabbia fissa ¢ un fiocco, il

Belem povernava alle ondate con tah t:nlpi i rollio da far temere per



101

Talberatura. Nella sdva i muli ammassati saltavano al di sopra degh
steccati mordendosi e calpestandosi. Un fulmine incendio paree della
velatura. 11 vento spezzo un albero. Allalba, appena fu possibile aprire 1
boceaporti, serrati a causa della furia del mare, s1 trovarono sei muli
MOt

I'tenta giorai dopo la nave dette fondo in rada a Para. Nella notte del 16
ottobre scoppit un incendio nella stiva e fu impossibile salvare uno solo
dei 115 muli sopravvissut alla tempesta.

11 giornale di bordo precisa che gli aiuti richiesti a terra furono lenti a
venire ¢ che, quando il fuoco fu spento dopo lunghi sforzi, 1a dogana ne
approfittd per depredare la nave malgrado Ia resistenza del comandante
¢ dell’equipaggio che fu fatto scendere a terra con la forza.

Dopo sommatie riparazion la nave fece zavorra per ritornare a Nantes.
Al cadere degli alisei di Nord-Est il capitano Le Merle trovo vent freschi
variabili da Owest che gli resero la traversata assai penosa obbligandolo a
manovrare continuamente la velatura.

«UUn disastroso primo viaggio - andava ripetendo alla sua clurma il
«Merlo Neror- ¢ di buon auspicio per la vita della nave: il Belem durera
centanni ¢ non affondera ma.

11 pilota della Loira sali a bordo il 26 maggio 1897 dopo 46 giornt.

11 capitano Le Merle sharco lasciando 1l comando al capitano Rioual. La
nave, terminate le riparazioni, imbarco materiali per pavimentazione a S.
Anna come zavorra per ripartire per Montevideo.

59 giomi dopo la partenza da Nantes la nave giunta a destinazione,
imbarco ancora 111 muli e 65 capre per Para. Vi giunse il 26 glugno 1897
in 28 giorni di mare avendo, a causa del cattivo tempo sofferto, perduto
ancora 8 muli.

Con un carico completo di cacao per Nantes salpo arrivando a
destinazione il 20 agosto; non senza aver dovuto passare per il
Lazzaretto di Mindin, inficrendo allora la febbre gialla in Brasile.

Un anziano della casa Crouan, il capitano Dolu, rilevo il capitano Rioual
affaticato ¢ condusse la nave a Cardiff a caricare carbone per Buenos
Aires, ove arrivod 111 dicembre 1897 dopo 67 giorni di mare. Dopo aver
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scaticato il carbone e caticato 40 muli ¢ 40 montoni, il 19 gennaio 1898
ripatti per Pard Traversata tranquilla ¢ senza incidenti. Caried ancora del
cacao a Belem per Nantes dove arrivo in 45 giorni di navigazione.

Il capitano Dolu restd a Nantes solamente una quindicina di giorni,
riprendendo il mare il 18 maggio per Buenos Aires. Raggiunse detto
porto il primo luglio e ne riparti il 20 luglio sempre per Pari avendo a
bordo, oltre un carico generale, 24 montoni scelt e 6 muli. Arrivo a
destinazione in 30 giorni. Col suo pieno di cacao per Nantes entrd nella
Loira 45 giorni dopo la partenza; ma sulla sua rotta egli aveva trovato
fempo cattivo ¢ mare grosso da Sud - st che avevano molto affaticato
la nave.

I1 14 novembre con un carico generale in rada a 8. Nazaire attendeva
venti favorevoli per salpare alla volta di Pardy, allorché fu abbordato da un
vapote inglese che gli produsse importanti avarie. Dovette rientrare nel
bacino di Penhoet per le riparazioni ¢ non poté ripartire che il
1°dicembre arrivando a Para in 45 giorni e ripartendone in zavorra per
Martinica I'8 febbraio 1899,

Nella rada di Martinica doveva caricare zuechero e Tafia per Nantes. Ma
a causa della guerra tra gl Stad Unid e la Spagna una quantita di navi
Spagnole s'erano rifugiate in rada, cio che rtardava tutto il movimento
del porto. 1l Belem non poté ripartire col suo catico che il 10 aprile
1899.

[1 28 maggio Dolu ormeggid la sua nave al molo di Salorge a Nantes ¢
mise definitivamente il «suo sacco a rerran dopo una vita ben piena, tutfi
d’onore e dilavoro e trenta anni di navigazione.

Il capitano Julien Chauvelon gli succederte e portd la nave a Cardiff 4
caricare per Para. Ma appena arrivato Parmatore gli chiese di sharcare ¢
prendere il comando del Claire Meunier gia carico e pronto a parttire per
I'Furopa, poiché il suo comandante, capitano Mosly, era stato ucciso
dalla febbre gialla. Era stato convenuto che egli riprendesse poi il Belem
che nel frattempo il capitano Lesage, sharcato a tal fine dal Denis
Crouan, avrebbe ricondotto in Europa. Ma Lesage, ostacolato dal cattivo
tempo e dalle bonacee, impiego 58 grorni ad arrivare 2 Nantes mentre |l

capitano Chavvelon, gia arrivato con la sua nave, era dovuto
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partire per Buenos Adres; e cosi comincid allora una vera ¢ propria
Cacein Incrociat,

[l Claire Meunier entro in collisione in Atlantico col vapore Iraliano
Messapia di Bari e il capitano Chauvelon dovette poggiare di rilascio alle
wole del Capo Verde per installare una alberatura di forruna con cul
rpuadagnare Nantes, ove arrivo il 17 febbraio 1900,

Nel frattempo il Belem cra dovuto ripartire al comando del capitano
Dantee, avendo il capitano Lesage ripreso il suo Denis Crouan. Dopo
molte contrarietd il capitano Chauvelon poté infine, il 25 novembre
1900, riprendere definitivamente il comando del Belem, comando che
egli tenne per 14 anni.

11 Belem aveva allora 4 anni e mezzo di eti e le seguenti campagne al suo

attivo:

Mantes Montevideo Para  eritorno 6 mesi 14 giorni
MNantes hMontevideo Para eritorno 5 mesi 16 giorni
Cardiff Buenos Aires Pard e ritorno 7 mesi 20 giorni
St, Nazaire Buenos Adres Pari e ritorno 5 mesi 28 giorni
St. Nazaire Martnica Para  e¢ritorno 5 mest 28 giorni
MNantes St. Nazaire Pari  eritorno 4 mesi 18 glorni
Nantes St Nagzaire B. Aires  Martinica 8 mesi 18 giorni

MNantes  Cardiff Para  Nantes 3 mesi 26 giorni

Un totale di 47 mesi ¢ 26 giorni di mare ¢ 5 mesi ¢ 29 giomi di durata
media per ogni campagna.
La durata media delle sue traversate ¢ la seguente:

Nantes - Buenos Aires 53 glorni
Buenos Afres - Para 32 giorni
Para -Nantes 44 giorni
Para - Martinica 20 giorni
Martinica-Nantes 47 giormi
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Al comando del signor Chauvelon, il Belem compi 1 seguent viaggi:

Nantes Point a Pitres

S5t Nazaire  Para

Nantes Capo Haiti

Havre Martinica

MNantes Cardiff Trinidad Hain
MNantes Cayenna  Barbados  Haiti
Cardiff Guadalupe

St. Nazaire  Para

St Nazare  Para Martinica

St. Nazaire  Martinica

St. Nazaire  DPara

St. Nazaire  Cayenna  Connetable

MNanres 4 mesi
Nantes 2 mesi
MNantes 3 mesi
MNantes 4 miesi
Mantes 5 mesi
MNantes 5 mesi
Mantes 5 mesi
Nantes 3 mesi
Nantes 5 mesi
MNantes 4 mesi
Manres 3 mesi
Nantes 5 mesi

24 gi{ i
23 giorn
24 porni
18 giorni
23 gmorni
1 gmorno
10 giorm
6 giorni
8 gomi
27 porni
6 giorn
U giorm

La nave fu allora venduta alla casa Fratelli Demange per la loro linea di

Cayenna.

St Nava

re Aruba

ot. Nazalre  Cayenna  Martinica

St Nazal

re  Cayenna  Barbados

La nave fu allora vendura ai Fratelli Fleuriot

MNantes
Mantes
MNantes
Nantes
Nantes

Mantes

Cayenna  Maroni
Cayenna  Martinica

Maroni Martinica
MMaroni Marrnica
Marom Martiniea

Porte de France Aruba

MNantes 4 mest
Nantes 4 mesi
MNantes 3 mesi

Mantes 3 mesi
Nantes 6 mesi
Mantes 4 mesi
MNantes 5 mesi
MNantes 5 mesi
Mantes 4 mesi

fa ginrni
3 gorni
20 gorm

4 pior
24 giorni
16 gormi

5 giormi

I giorno
25 gorni

In totale 24 campagne di cui 'uldma terming a Nantes i1 31,/1/1914,
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A questo punto il Belem fu venduto al Duca di Westminster e lasciando
Nantes sotto vela il 17/2/1914 arrivo a Southampton sei giorni dopo.

In totale aveva navigato 18 anni ¢ 6 mesi sotto bandiera francese ed
effertuato 32 campagne in Atlantico.

1l capitano Chauvelon che la comandava senza interruzione dal 25
novembre 1900 al 23 febbraio 1914, nel porto inglese consegné al suo
successore il suo grazioso veliero ¢ fu con profonda commozione che
egli discese per 'ultima volta dal barcarizzo della nave sulla quale aveva
trascorso gran parte della sua esistenza e gl anni pit belli della sua vita.

Il capitano Chauvelon non aveva, per cosi dire, lasciato la sua nave per

170 mesi. Egli era a bordo anche ad Havre du Robert al tempo della
catastrofe dell’ 8+26 maggio 1902 quando S. Pietro della Marrinica fu
distrutta da un’eruzione che causd 40.000 vitnme.

Due velier francesi scomparvero corpo ¢ beni ed il Belem, che si
trovava a circa 30 Km. a volo duccello dal terribile vulcano della
montagna Pelee, sfuggi al disastro; ma il suo ponte fu coperto di cenere
e lapilli con qualche danno allalberatura ¢ alle manovre. La coltre di
polvere vulcanica fu qualche ora pit tardi trasformata da una piopgia
torrenziale in un fango caustico duro come cemento, difficile da toghere.
IFu sul Belem che la signora Chauvelon fece il suo viaggio di nozze nel
1904 (uno strano viaggio di nozze, quello di madame Chauvelon: da St.
Nazaire alla Cayenna con la stiva piena zeppa di delinquent il meno
colpevole dei quali era stato condannato a 25 anmi di lavon forzat) e
compi la sua ultima campagna prima del passaggio della nave sotto
bandicra britannica. Nove anni erano trascorsi. Un figlio ed una figha la
accompagnatono questa volta cosi come una persona devota prende
cura particolare del suo figlio cieco.

1l Duca di Westminster, soddisfatto del suo acquisto, offri al capitano
Chauvelon un bel regalo a testimoniare la sua riconoscenza per Ia buona
tenuta del Belem.

Trasformato in panfilo da gran crociera, conservo tuttavia la sua
attrezzatura di brigantino - goletta aggiungendo solamente due motor
Bolynder da 270 HP ciascuno.
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Dopo qualche anno egli lo cederte al sig. F. Guinness che vi compi
hordo numerose spedizioni.
Lo st vide sulle nostre coste specialmente a St. Jean de la Luz ove era
oggetto dellammirazione  degh  intenditori.  Fra ancora a  galla
recentemente in perfetto stato ¢, malgrado i suoi 45 anni, sembfm’n
ANCor und nave tufta nuova.

| attrezzeatura velica del Belem com’ern prima della iasformazione faita dal CNOMY
per Plseitute Sella.
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Rappresentazione a schizzo dei principali tipi di imbarcazoni 2 vela

1l Belem nacque come Brigantino a Palo (2 alberi a vele quadre e | a vele auriche).
Fu trasformato gia dal signor Guinness in nave goletta (1 albero a vele quadre e 2
alberi a vele auriche) ¢ tale rimase come Giorgio Cini. | cantieri CNOMY o
riportarono a Brigantino a Palo per rivenderlo alla Fondazione Belem.
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Nave Scuola Giorgio Cini

Dati generali sulla Nave Scuola Giorgio Cini

In mancanza del quaderno matricolare della nave si riportano, i
appresso, 1 dati principalt relativi all'unita.

Nome: Giorgio Cini

Tipo: Nave Scuola (Motovelicro attrezzato a Brigantino - Goletta)
Anno di costruzione: 1896 Nantes

Classe: R.LN. - 100 A 1-1- Navigazione costiera

Seafo:  Acciaio, coperta in legno teak, chiglia a barra, prua a
Clipper, poppa a volta

Lunghezza fra le perpendicolari: 50,95 m

Lunghezza fuor mrto: 53,33 m
Larghezea fuort ossatura: 8,73 m
Pescaggio a pieno carico: 390 m
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Staxza lorda (estera): 526 ton
Numero del pont continui: 1
Numero dei ponti parziali: 1
Alberi : 1 trinchetto 5 pennoni
1 maestro boma ¢ picco
1 mezzana boma e picco
Paratie stagne: 3
Velocita: 9 Nodi
Mezzi di salvataggio: 1 motoscafo
1 motolancia
1 lancia
6 apparecchi galleggianti

da 12 persone
10 salvagenti anulari
110 cinture di salvataggio.
Equipaggio: 19 con tabella di armamento, resta da stabilirsi
pet il caso di Nave in disponibilita.

Dotazioni nautiche: Impianto R.T. «Marelli-Allocchio Bacchini»
Radar «Deccan
Bussola giroscopica «Sperry»
Giropilota «Sperry»
Scandaglio acquaticonHughes»
Scandaglio a mano «Thompson»
Motori principali: 2 semi - Diesel Bolinders - cil. n.4 - HP300 cad.
Cassc e depositi: 7 casse nafta in totale 70 m>

8 casse olio lubrificante in totale 5,6 m>

5 casse acqua in totale 50 m?
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Alloggi - Dormitori - Refettori

Ufficiali

Gl alloggr ufficiali sono sistemag entro il mezzo cassero di poppa e

come da piano comprendono:

Cabina  comandante, Cabing  direttore  di macchinag, Cabina
1°macchinista, Cabina 2°macchinista, Cabina 1°ufficiale di coperta,
Cabina medico, Cabina 2%ufficiale di coperta: per un totale di 7 cabine.
Ogni cabina ¢ fornita di arredamento completo ¢ lavandino con acqua
corrente.

n. 1 bagno con W.C. ¢ lavandino o n. 1 W.C,

Segreteria e deposito

Saletta ufficiali per otto posti con ripostigho entro la tughetta adiacente
all’albero di maestra.

Sottufficiali

Per 1 quattro sottufficiali si hanno:

n. 2 cabine biposto, con arredamento completo e lavandino con acqua
corrente.

saletta sottufficiali, con tavelo, piccolo ripostiglio ¢ lavandino.

Ad uso del sormafficiali n. 1 W.C. a sedile adiacente al castello di RISUHS

docein sottocastello.
Equipaggio

1. 12 cuccette sistemate nel locale di prua come da piano.

1. 2 tavole da 6 posti cadauna ad uso mensa.

. 2 W.CL sorto castello

n. | doceia

Turtre le sistemaziont suddette sono decorose e riﬁpm‘ldc:lm alle buone

norme jeniche, alle prescriziont relative alla cubatura ¢ superficie hibera,
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Cucina

la cucina ¢ unica ¢ misura m 4x4 ¢ provvista di focolaio a due forni a
nafta - forno del pane - 2 caldai elettrici da 30 1. cad.

Accessort d’uso - pavimentata con piastrelle.

Piastrelle alle murate - acrata con due spiragli ¢ 12 finestrini.

Areazione

Turti gli alloggi sono ben acrati con finestrini, osterigg,
Ogni alloggio ¢ provvisto di agitatori elettrici,

11 riscaldamento ¢ fatto con stufe a resistenza eletorica.
Tende

La nave & provvista di una completa muta di tende. Tuttl 1 pona esposti

sono rivestin in madiert in teak.
Ospedale

Un ambulatorio fornito di letto operatorio, mobili farmacia, attrezzl,
lavandino,

Un’infermeria con 4 cuccette tipo  regolamentare  con  tavoletta,
sputacchiera, lavandino cte.

Una cabina isolamento con 4 posti come sopra.

L'n locale igienico con bagno ¢ W.C

Acqua e cambuse

La provvista di bordo ¢ di 50 ton di acqua dolee pomabile in 5 casse
indipendenti dallo seafo, debitamente cementate.

%

Esistono 3 celle refrigerate da 14 m” co simplessivi.

n. 1 cambusa,
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Crocigre della nave Giorgio Cini negli anni:
1957 1961 1964
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Estratti dei libri di Bordo delle Crociere 1957 — 1961 - 1964

Allegatn N, 1

ITINERARIO E PERCORSI DELLE CROCIERE ESTIVE ANNO 1957 : (GIUGNO-SETT. )

{Velocith media 4 miglia orarie)

1" CROCIERA :

alle ore 0000 del 14/VI
1600 ™ 15/V1

Inizio Crociera
Partenza da VENEZIA oo

Arrivoa BARI dal 17/VI al 19/VI
Partenza da BARI dal 18/VI al 20/V1
Arrivo a YOLO dal 21/VI al 26/V1

{via Corinto)
Partenza da VOLO dal 22/V1 al 27/V1
Arrivo a ISTAMBUL dal 24/VI al 1/VII
Partenza da ISTAMBUL dal 25/VIal &/vO
Arrivo a MESSINA e venees AL 11T
Cambio Allievi a MES-

SINA L uuvvivanraenss 92l 12/VIIal 14/V11

1" CROCIERA :

Partenza da MESSINA  alle ore 0800 del 15/VIL

Arrivo a CAGLIARI dal 17/VII al 18,/VII
Partenza da CAGLIARI dal 19/VII al 20/VII
ATrivo a MAHOMN dal 21/WI1 al 23/VII
Fartenza da MAHGN dal 23/VII al 25/VL1
Arrivo a VALENCIA dal 25/VII al 28/VII
Partenza da VALENCIAdal SEWII al - 2/vIII
Arrivo a GENOVA dal 4/VIOal 8/VIN
Partenza da GENOVA dal 6/VII al 10/VI
Arrivo a “LA SPEZIA ,..veeaa. i1 11/VIO

Cambio Allicvi a :

LA-SPEZIA ....,.,.,. dal 12/VIIal 14/VII

"~ CROCIERA :

Partenza da
Arriva a

LA SPEZLA alle ore 0800 del 15/VIII _
CIVITAVECCHLA dal 16/VIII al 19/VIII per sosta 3 giorni

per sosta 2 giorni

per sosta | giorno

per posta 5 giorni

per sosta 4 giorni

per

per

per

per

per

Partenza da CIVITAVECCHLA dal 19/VII al 22/VIN

Arrive o SIRACUSA
{periplo Sicilia)

Totale

sosta £ giorni
F - 1.
spsta 2 giorni
sosta 4 giorni
sosta 2 giorni

pista 4 giormi

Totale .....

dal 25/VIH al 3 /VII per sosta 2 giormi

Mg. 330

Mg, 560

Mg, 330

Mg. 840

Mg, 2060 3

Mg. 315
Mg, 245
Mg. 253
Mg. Sﬁ;r

Mg. 200

Mg, 1578

Mg, |BO

Mg, 590

Partenza da
Arrivo a
Partenza da
Arrivo a2
Partenza da
Arriva a

Fine Crociera

120
S i
SIRACUSA dal 2TJVIL al 29/VIO
RAGUSA dal 30/VIII al 2/IX
RAGUSA dal 4/1¥ al 6/IX
TRIESTE dal 6/1X al 9/IX
TRIESTE dal 6/IX al 10/IX
VENEZIA  ....... L. il 12/

alle ore 12 del 13/IX

EVENTUALE VARIANTE ALLA 1II" CROCIERA

per sosta 4 piorni

per sosta £ giorni

Totale ,.,.

Totale Generale

Mg. 44
Mg, 2
Mg. [
Mg, 15§i
sS=E==SEm
Mg, &2

==c=aEEN

Questa 111~ CROCIERA potrebbe, gqualors ritenuto del'caso per motivi di oppor-
funiti, subire unda VARIANTE di itinerario, nel senso di includere, dopd la parten-
e da CIVITAVECGHIA 1a "toccata" nel porto di TRIPOLI, da raggiungersi diretta-
mente anziché circumnavigare la Sicilia.

L'Ambasciata Ttaliana &8 Tripoli lo gradirepbe molto nei riguardi degli italian.
cold residenti, ,

Comungque, tale variante, potrd essere decisa ed ardinata in qualunque momen
to, anche nel corso della crociers stessa, a seconda delle circostanze, informande
e in questo caso, in tempo, 'Ambasciata d'Itelia,

Alle scopo, si riporta anche l'itineraric delle 11~ CROCIERA con inclusa la va
riante in oggcito,

Il percorso, in questa evenienza, aumentera di circa 200 mighia,

111" CROCIERA CON VARIANTE:

Partenza da LA SPEZIA alle ore 0800 del 15/VIll
CIVITAVECCHLA dal 16/VIL al 19/VIII per sosta 3 giorni
be/VIOD Y 22/ViIN
22/vim " 28/VIil

Arrivo a
Partenza da
Arriva a
Partenza da
frrivao a
Portenza de
Arrivo a
Martenza da
Arrivo a
Arrvivo a

N'ine crociera

CIVITAVECCHIA
TRIPOLI
TRIPOLI
SIRACUSA
SIRACUSA
RAGUSA
RAGUSA
TRIESTE
VENEEIA ...,

il

il

ze/viL " 1/IX
28/VII Y 4/D¢
29/viL " 5/IX
/v 7/
2/IX " 9/Ix
/ot "ID/IX
12/1X

alle ;ra 1200 del 13/IX, -

Totale Miglia

Mg. 150

(1] 850

" 276

.Il 393

"oo298
Lo

[

HWEREREENR



Allegato N, 2

PROGRAMMZ DISTRUZICNE E DI ADDESTRAMENTO DURANTE L/ CROCIERA
SELLA NAVE SCUOLA GIORGIO CINL: PERIODO GIUGNO - SETTEMBRE 1957. -

o
= =

1) INQUADRAMENTO ALLIEVI: (N.80 ALLIEVI)
;— - Divisi in due GUARDIE e ciascuna guardia in 4 SGUADRE, nei riguardi dei
servizi in porto ed in navigazione.
, - Assegnazione posto di manovra normale. . -
5 - Aaaegnazionﬂ posto di manovra alla vela; {tutti; per guardia; perequadra)
. Posto d'incendio; di pulizia e lavori di manutenzione nave, ect,

2) SERVIZI PRINCIPALI DI NAVIGAZIONE: e
. Di vedetta; di guardia al timone; di armamento di guardi_a al‘l.a lanmaldx
salvataggio (esercitazioni relative); di piantone in plancia; di scolta in

camerona.

3} - SERVIZI SRINCIPALI IN PORTO: .
- Di guardia al barcarizzo; di scolta in camerone; di armamento motoscafo,

4} - ESERCITAZIONI DI NAVIGAZIONE STIMATA E COSTIERA: (Tutti)
ta. Consultazione dei Libri Nautici

1 - Studio preparatoric delle rotte sulla car

Portolani, Elenchi Fade Fanali, ecc 5| o ;
2 - E‘-‘..serci:.i alu‘lla correzione e conversions delle rotte e dei rilevamenti,

Uso delle tabelle delle deviazioni, Verificz delle bussole e dei grafometri;
rettifica delle linee di fede. :
3 - Punto nave con Rilevamenti alla bussola; con l

: S : : fo)
di angoli orizzontali [sestante e staziograll _ . .
4= Al‘lingamemi di sicurezza - Rilevamenti di sicurezza - Precauzioni ed ope-

razioni per gli atterraggi ed in passapgi in vicinanza di pericoli; Riconosci-
mento della costa; >
ed uscita dai porti; Misura della velocita e del cammine della nave (solcomae *
tro-mezzi di fortuna); Problemi sulle correnti; Previgione delle maree (Librl
i i 1i abbordi in mare,
- Applicazione delle regole per evitare g 1 ; . !
Mz.prlmvre delle ancore nei porti; Manovre di ormegglo e disermeggio; Andare
alla fpnda in porte o in rada in punto pen prestabilito {scelta del punto], Pras
rioni di una nave alla fonda; Distesa e ricupero di an ancoroltto con irmbars

o un
]

cau
cazione, £cc,

7 - Le scritiure sul Brogliaccio e sugli altri Libri Nautiei,

uso dei grafometri; con misure

ldentificazione dei Fari e Fanzli; Segnali da nebbia; Entrath

S'cg:ue allegato n. 2

5) - IL SERVIZIO METEQROLOGICO A BORDO :

1 - Use del barometro, baregrafo, psicometro; Cartine reteorologiche; Inte
tazione dei gradienti barometrici, dellefronti fredde e delle fronti ealde
le'beclugioni', delle caratteristiche delle nubi, ecc. per le previsioni de
po. Interpretazione del testo in inglese del Bollettino di Malta per il Mo

raneo, cartina relativa (ed esercizio di traduzione dall'inglese), Altri B
tini italiani,

t) - ADDESTRAMENTO ALLE SEGNALAZIONI OTTICHE :

1 - Con bandiere a riva {Codice internazionale dei segnali}
Z - Con bandiere a mano (benderuale) I
3 - Con sistema luminoso a tasto (testa d'albero - Donath, Trappola)

7 - TENUTA DELLE BUSSOLE MAGNETICHE (in particolare per allievi nauti

I - Determinazione della deviazione per una data prora: con allineamenti, cc
azimut di sole o con altro astro basso sull'orizzoate, conla polare,

2 - Giri di bussola in moto; tapliando allineamenti, con il sole o altri astri
(diagramma della variazione degli azimut); col metode del rilevamento
di un oggetto molte lontano di cui non si conosce il rilevaments magneti-
co. Compilazicne delle curve delle deviazioni e delle ""tabelle", Significa
to dei coefficlenti delle deviazioni,

1 - Compensazione speditiva, o ritocce della compensazione con giri in motn

( bussola di poppa destinata a tzle usa),
4 - Quale utile esercizio, determinazione della declinazione magnetica in ma.

il - IMPIEGO DELLA GIRGBUSSOLA:

- Pratico apprentamento della Girobussola "madre" di berds; messa in fan
delle ripetitrici - Useo dell'apparecchistura del Giro-pilota (pal governa
automatico del timone) _

Tali apparecchiature di bordo sono della "Casa" Sperry,

!l - NAVIGAZIONE ASTRCNOMICA : (selo zllievi nautici)

I = Impicgo del sestante, verifiche & rettifiche; Misure di angoli orizzontall
@ verticali di oggetti terrestri; Misure di altezze di astri (correzioni);
Freparazione preventica del sestante (calcolo) per poter osservare pianet
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Segue allegato n, 2
Segue allegaton, 2
- 5§ 2
o stelle pils brillanti,di giorneo; Latitudine con osservazione meridiana o 5 - SISTEMA DECCA (di assistenza alla navi
: avi ;
circumeridiana di gole; con la polare, Calcolo delle Rette d'Altezza; Im- go al LORAN ma si hasgﬂ:‘:ﬁn“ 2 grande distanza; ar
piego di Retta d'Altezza isolata, Commento sulle varie Tavole per i cal- "di fage" tra due segnali ..cnat‘.’“u.::;a della differen
/ ntinui™), :

coli, eriteri per la scelta delle tavole stesse.

Avvertenze e norme generali per la condotta della navigazione astromomica, {Dato che oggi, ancora moltissi : :

/ seimi uffici !

3 - Uso delle Tavole Nautiche ¢ varie; Efferneridi; Calcolo del sorgere & del od il funzionamehto di queste ultime T 1?:;:::‘“::’:"““]1PD¢D o male l'esisle

tramonto del sole, della luna, di altri astri, loro passaggio in me ridizno. sto utile applicazione di ausilio alla ﬂifigaziunleamzz:rni tr:_"‘-‘-‘:f:‘:nﬂu, im{ecg
3 , Bi ritiene utilissi

che i giovani Allievi Nautici ne ven icien i
; gno sufficientemente ed i
che forniscane loro poche ma chiare idee). slofihem IRl

10} - APPARECCHIATURE RADIOELETTRICHE IN AUSILIO ALLA NAVIGAZIONE:

1 - Brevi lezioni di tyichiama' sulla ciruttura del Radar e sulla propagazio-
delle microonde. (Differenza del principio di funzionamento 0 i con- .
ne delle microonde. (Differenz principio di fu el con |2) - ESERCITAZIONI ALLA VELA:

{ronti della Televisione). :

2 - Pratico approntamento & regolazione del RADAR di borde all'impiego.
(Radar Decca Navigatora portata da 50 metri a 25 miglia, onda 3 cm. )

3 - Impiego del Radar nella navigazione costiera,

4 - Impiegn' del Radar come mezzo anti-collisione (mezzo di "augilis" che
Wgirminuisce i rischi di collisione - Cenni sugli studi in atto per una re-
golamentazione internazionale Radar per evitare gli abbordi in mare).

5 . Effetti dei piovaschi e del mare nell2 vieione RADAR; Falsi echi. Echi .
di coste ¢ di naviglio o boe: Carte ¢ Portolani Radar {stato delle realiz-
zazioni in corso in campo internazionale) , Oggetti a terra o boe con
miragli Radar.

& - Il RADIOGONIOMETRO; sue impiego per il Rilevamento di Radiefari;
Rilevamenti da parte di Radiogoniometri di terra, della Stazions R.T.
di borde emittente, Uso di detti rilevamenti per gl atterraggi in zone
con tempo in prevalenza nebbiose, Uso di un sole rilevamento combina-

to con scandagli,

Esecuzione delle manovre classiche ¢ fondamentali del veliero:
C!rza.r.e o Puggiare di poche quarte - Da fil di ruota passare in hc.:lina e
la bc&lma_paa sare in fil di ruota - Viramenti di bordo in prua o in poppa
Mettere in panna (guando possibile combinato con esercitazione dipnfz a-
a mare di imbarcazione per'uome in mare") - Andare all'ancoraggi g
rada alla vela o lasciare l'ancoraggio mettendo alla vela E

i1) - SERVIZI DEI MACCHINISTI - COSTRUTTORI NAVALI - ELETTRICISTL

I - Allievi macchinisti (¢ motoristi i
. i} - turne di guardia i
chinari ausiliari. it s N
: - .:i?en costruttori (Maestri d'ascia) - servizi allo scafo e lavori var]
1- ievi elettricisti - Agli elettrogeneratori e i i
sy : materiale E. di bordo h
Tutti partecipano alle istruzioni marinaresche.

11) - 1 SISTEMI DI RADIO ASSISTENZA ALLA NAVIGAZIONE (Solo allievi Nautiei)
' I4) - ISTRUZIONI GENERALI VARIE :

Brevi lezioni sui principi & sull'impiego dei principali sistemi di Redio

Assistenza ! -

1 - 1 RADIOFARI {a mezzo del Radiogoniometro a bordo)

2 - LE RADIOGUIDE (& mezzo del comune ricevitore R. 7T, di bordo)

3 - SISTEMA SHORAN (di assistenza alla navigazione costiera. Basatosul-
l'use del Radar di borde mediante echi di appositi Radar
gistemati in particolatri punti della costa).

4 - SISTEMA LORAN {di assistenza alla navigazione a grande distanza, ri-
chiede l'impiego di tre trasmettitori speciali e di un ri-
cevitore speciale a bordo ed basato sulla differenza
tra i templ impiegati da segnali radio provenienti da
punti diverai per giungere in uno slesso punto; la misura
di detta differenza @ ottenutd con una apparecchiatura spes

ciale).

n rc\ri_coni'erenze o lezioni di carattere istruttivo-educativeo in genlute
tinenti alla professione @ illustranti le caratteristiche storiche a.r'r.i:lnin
o commerciali dei porti di imminente arrive, e del monumenti ::rd ;
rie che earanno possibilmente visitate, it
Mel porti, quindi, wvisite di interesse tecnico od educative in gener

da delle possibility e delle caratteristiche delle localita, ¢ P
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Segue allegate a, 2

e

o stelle pit brillanti,di gierne; Latitudine con osservazione meridiana o
circumeridiana di sole; con la pelare. Calcolo delle Rette d'Altezza; Im-
piego di Retta d'Altezza isclata, Commenta sulle varie Tavaole per i cal-
coli, criteri per la scelta delle tavole stesse.

Avvertenze e norme generali per la condotta della navigazione astromomica,
Uso delle Tavole Nautiche & varie; Effemeridi] Calcolo del sorpere e del
tramonio del sole, delia luna, di altri astri, loro passaggio in meridiane,

10) - APPARECCHIATURE RADIOELETTRICHE IN AUSILIO ALLA NAVIGAZIONE:

1-

1) -1

Brevi lezioni di "richiamo" sulla gtruttura del Radar e sulla propagazio-
ne delle microonde, (Differenza del principio di Tunzionamento nei con-
fronti delia Televisione). A '
Fratico approntamente & regelazione del RADAR di bordo all'impiego.
{Radar Decca Navigatoro poriata da 50 metri a 25 miglia, onda 3 em. )
Impiego del Radar nella navigazione costiera.

Impiegu' del Radar come mezzo anti-colligione {rmezzo di "ansilio" che
“diminuisce" i rischi ¢i collisione - Cenni sugli studi in atto per una re-
golamentazione internazionale Radar per evitare gli abbordi in mare),
Efferti dei piovaschi e del mare nella visione RADAR; Falsi echi. Echi
di coste e di naviglio o boe; Carte ¢ Portolani Radar [stato delle realiz-
snzioni in corso in campe internazionale} , Oggetti a terra o boe con
miragli Radar.

Il RADIOGONIOMETRO: suo impiego per il Rilevamento di Radiofari;
Rilevamenti da parte di Radiogoniometri di terra, della Stazione R.T.
di bordo emittente, Uso di detti rilevamenti per gl atterraggi in zone
con tempo in prevalenza nebbioso. Uso di un selo rilevamento combina-
te con scandagli,

SISTEMI DI RADIO ASSISTENZA ALLA MAVIGAZIONE (Solo allievi NnuT}.ci]

Brevi lezioni sul principi e sull'impiepo dei principali sistemi di Radio

Assgistenza i .

1 - ] RADIOFARI {a mezzo del Radiogeniometro a borda)

7 - LE RADIOGUIDE (a mezzo del comune ricevitore R.T. di borda)

4 - SISTEMA SHORAN (di aseistenza zalla navigazione costiera, Basatosul-

i =

J'uso del Radar di bordo mediante echi di appositi Radar
gistemnati in particelati punti della costa),

SISTEMA LORAN (di assistenza alla navigazione a grande distanza, ri-
chiede l'impiego di tre trasmettitori speciali e di un ris
cevitore speciale a bordo ed @ basato sulla differaneh
tra i tempi impiegati da segnali radio provenientd da °
punti diversi per giungere in uno stesao punto; la misurs

di detta differenza & ottenuta con una apparecchiatura pps

ciale),

124

Segue gllegato n, 2
T L

5 - SISTEMA DECCA (di assistenza alla navigazione 2 grande distanza; a

go al LORAN ma si basa sulla misura della differes
Mdi fase" tra due segnali "continui"), j

(Date che oggi, ancora meoltissimi ufficiali conoscono poce o male esints
ed il funzionamehto di queste ultime apparecchiature che troveranno, invecs
sto utiln.: applicazione di ausilio alla navigazione rmoderna, si ritiene utiline
che i giovani Allievi Nautici ne vengno sufficientemente edotti con brewvi les
che forniscano loro poche ma chiare idee).

12) - ESERCITAZIONI ALLA VELA:

13) -

14) -

Esecuzione delle manovre classiche e fondamentali del veliero:
Orzare o Puggiare di poche quarte - Da fil di ruota passare in bolina - |
la bolina passare in fil di ructa - Viramenti di borde in prua o in poppa
Mettere in panna {quando possibile combinato con esercitazione di mosn
a mare di imbarcazione per'uome in mare") - Andare all'ancoraggio ir
rada alla vela o lasciare 'ancoraggio mettendo alla vela,

SERVIZI DEI MAGCHINISTI - COSTRUTTORI NAVALI - ELETTRICIST|

1 - Allievi macchiniseti {e motoristi) - turno di guardia in macchina ¢ mi
chinari ausgiliari,

2 - Allievi costruttori (Maestri d'ascia) - servizi allo scafo e lavori vax

3 - Allievi elettricisti - Agli elettrogeneratori e materiale E, di bordo |
generale, :
Tutti partecipano alle istruzioni marinaresche,

ISTRUZIONI GENERALI VARIE :

Frevi conferenze o lezioni di carattere istruttive-educativo in gencre o
tinenti alla professione o illustranti le caratteristiche storiche, artisth
¢ commerciall dei porti di imminente arrive, e dei monumenti od opera
rie che saranno possibilmente visitate.

Mol porti, quindi, visite di interesse tecnico od educativo in genere a #e
da delle possibilith e delle caratteristiche delle localita.
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ATLEGATO He 1

14/

1546
1776

2048

2246
26/6
29/6
2/7
4

/7
8/7

{1 10/7

15/7

16/7
1847

2007
23/7

25/7
28/7

30/7

i/8.

{11 | | | OO {1 A |

[}

fl

o

sosta 2 g.=Higlin

_
T gemd )
W Rtgae
LRt
mEB ge= i
Totale TF

sosta 2 g.e=lfglin 14

"o REe= N 1

n 3 F A= "

|TTHERART £ P2RCOBET DET TRS TURNI DELLA CEOCIZRA ESTIVA ANNO 1961
{(FERIODO : 14 GIUGNC - 14 SEPTLMERE)
" O ROOCIIERA
Part. VERDZIA Alle ore 10.30 del
hrr. AEBAZIL {Jugoslavia) il
Fart. ARBAZIA il
Arv. MANFREDONIA dal 15/6 al
P 4. MANFREDORIL dal 21/6 al
hrr. PATRASSO (Grecis) dal 24/% al
Part. PATRASSO dal 27/6 21
Ait. VIBD VALENTIA "dal 30/8 5l
Furt. VIBO VATENTTA del 2/7 al
Arr. PORTOFZERAIO d=l 5/7 al
P, PORTOTERRATO del T/7 al
Alrs LA SPEZIA il
SALRIO ATLISVI A T4 SFEZIA DAL 10 AL 14/7
LA R o O O
Pirl. Lk SPEZIA il
ARy MONACO (Principato) it
e, MONACO i1
#rn. MARSTIGLIA (Franeia)  dal 19/7 al
Wi MARBTIOLIA del 22/7 al
ANY . TARRAGONA (Spagna)  dal 247 al
R0 b TATIRAGOIA dal 27/7 al
| ‘+-. PALNA MATORCA(Spmensldal 29/7 al
W PATMA MATORCA dal 31/7 al
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\rr. CAGLIARI asl 4/ g 9.]]:
syt CAGLIART dal &/ a
\rr. MESSINA il
SAMBIO ATLIZVI A MESSINA DALL'11 AL 15/8
T OCROCTIHRAL
Part. MESSLHA il
rrr, TARARTO ;i
Part. TLRANTO
hrr. COREY' (Greciz) dal 23/8 al
Part. CORFI' dal 28/8 al
Lrr. PRIFDISI dal 25/8 el
Part.BRIFDISI dal 31/8 al
frr. CATTARO {Jugoslavia) dal 2/9 ai
Part.CATTARD dal 5/9 a
Lrr. TRIESTH dal &/9 ?i
Part. TRIESTE 4

Arr. VENEZIA 1

16,8

19/8
22/8

25/8
28/8
/8 =
3/ G==
5/9 =
8/9 =

10/9 ¢
12/9

[

A

(I}

14/8 ‘per termine crociera 70

5/8 = spata 2 g.=Mipglia 480
T/8 = y
11/8=

Tot. Miglia

3 g.=liglia

1497

1]

33
224

166

510

I TOTALE COMPLESSIVO DELLY YIGLIAL PER LE TRE CROCISHS: CIRCA 5..200 1116

NEWIINS CROCIZRA : ALLE ORE 00.00 DEL 15/9

ALLEGATO ¥* 2

FROGRATM D'ISTRUZIONE ST ADDISTRAMENTO

1} = INQUADRAMENTO ALLIEVI — (N° 80 ALLISVI BOR DENT TURNO )

1. Divisi in due guardie ¢ ciosouna guardis in 4 a vadre, ned ri-
guardi del servizi in Forto ed in Navigezione.

2. hesegnazione Fosto di ganovras normesle — di mensvra alla vela -
di lavoro e pulizis - poste d'incendioc e di ERATSENGR.

2) - BERVIZIO DI MAVIGAZIONE

Di vedetta - @i guardia sl timone — di srmamento lancia selvatogy
per "uomo in mare” - (eserciteszioni relative) - di servizie in pl
ciz - di seolta alloggio sllievi. [

i) - BERVIZIO DI PORTO

Di guardie el barcerizzo - di seolis allogzio allievi - di armame)
motescafe o lancla & remi. c

4) - FAVIGAUIONE CCSTIER: E STIMATA — (ATLIEVE CAPITART)

1. Studio preparatorie delle rotte sulla carte - Consultezione 111
nautici (Fortolsni, Zleneco Tari e Fenali, ece. )

2 Correzions e conversicne dslla rotte o dei rilevamenti - taball
di devimsione delle bussole - verifiche delle busscle e ded grn
fometri, rettificha.

b+ Punto nave con rilevementi, use del grafometro - Allineamentd
@ rilevamenti di sicureszs - Punte neve con misure di engoli o=
rizzontsli - Precauzioni negli "atterraggl", in pamemged din vie
cinanza di perieali - Miconcscimento della cogta, identlficnzio

ne doi Tari e Fanali - Correnti, meres.



o

5.

129

gegue @ ALLEGATO HNo =
Lpplicarione delle norme per evitere gli abbordi in mare. - Fa-
vigagzione con nebbia.
Tenuts g2l "troglisecio di plancie” @ degli altri "giormali A3

bordo".

 _ NAVIGAZIONE ASTRONONICA — (ALLISVI CAPTTANI NAUTICI, SSCLUSO PADRONT

MARITTINI)

1.

2.

Sestsnte, sue verifiche e rettifiche — HMisure di engoli erizzon-
tali e wverticali di eoggettl terrestri. .

Misura delle slteszze degll astri.(scle, luna, pianeti, stelle e
corresioni relstive sliezze osservete).

Relte A'altesza - Impiege 41 una retta d'elteszs isolsts - Sore
gere e tramonto degii estri - Passaggio in meridiend - Effemeridi

g Tavole Meutiche.

| — TERUTL DRLLE BUSIOLE MAGNATICHE - (ALLIEVI GAPTITANI)

Verifiche e monutenzioni - Determinaszioni dell: devieziond con ogget-

ti terrestri, con ellinesmenti - con azimut di asiri, com ls polawe -

In moto con oggetto molto lonteno di ouwl nen si conosce 1'azimut.

Tetelle delle devimzioni - Cenni sulls compensszione spzditiva.

) - CENNI SULLA GTROBUSSOLA (ALLISVI CAPITANI o MACCHINISTI)

Pratice approntemente dells Girobusscla di bordo [Bperry con due

ripetitori).

) - ESSRCITAZRIONT MARTHNARSSCHE (ATLIEVI CAPITANI)

Kanovra delle gncore — Manoevrs delle imbarcagzioni per mésss in maers

e virare a bordo [grue) — Manovre Tisse & correnti del veliero - Bope

dare, imbrogliere o serrare le vele (fiecchi, stralli, rende, vele
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guedre) - Le manovre ¢lassiche del velierc: 41 orzata, di rugelate
per viraré di borde in prera, per virare di berde in poppas - panns

il wellere nel cattive tempo, la cappa.

IMPILGO TEL RADAR - {ALLIZVI CAPITANI)

Cenni sul funzionamento del Hadsr, sulla propagasicne dells mleoro-
ende — Pretico approntsmento del Redar di bordo — Impiege del Radp
nelle navigesicne costisra, negli stterraggl - impicgo come meszzo

ausiliagrio snticollisione (elementi principali di cinematice mavel
eol soluzione dei problemi graficepente con repportetore—diagrommng
dtruménti che tendono a "meccsniszare" ls soluzione 4i dedti probl

mi ~ Digturbi Radar {(pioveschi, mare grosso, ecc. ).

CENNT 5UI SISTLEI DI RADIO ASSISTANZA ALLA NAVIGAEIONE — (ALLILVI
CAPITART)

Mdioferi - Radioguide - Bistema SHORAW (Aas.Navig.Cost.) - Siston

LORAR (Ass.Navig.grende distsngs) - Sistema DECCA.

SERVIZI0 METEOROLOGICO 4 BORDC £ (ALLILVI CAPITANI)

Barematro, Barcografo, Psicometro, Termometro massima e minima - On
ting meteorologiche compilate con 1 deti vieevuti dei radlomeasnes
Unrte sinottiche & carte di snelisi sl suolo — Bollettind Metuo -
Interprataziens del gradientl barometrici - Ischare, isallobarta no
Lo provietoni - Genesi dei cicloni troplesli, genesi del ciclond n
lo zone temperste (teoria della Scucla Norvegese) - hnticiclond -

frontologin {masse d'sris, fronti cmldi & fromtl Ffreddi, cunel, pnr

L}
onture, selle, promoehtori, la particolare saccpture 8 V) - Sistant
nuvelosi particolari s cisscuna delle pitussioni meteo suddette o

uprattere del tampo che l2 caratterigeza - Interpretuzione dael P
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5

tino Weteo di Melta per il Mediterraneo - Norme gonsrali per la pres-
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vigione del tompo.

SERVIZIO SAGKALI — (ALLIEVI CAPITANI)

Codice internasicnale deéi segnali a bendiere - Lgercitassioni con

segnelasioni morse ottiche (testa é'albero - domath).

VARIE CHE TNTARESSANO L HAVE NARCANITLE-(TUTTI)

I documenti 41 borde &lla partensza ed all'srrive - Delle warie e dul
socicuracioni - Norme genersli per la caricapione - Carico & siculd

ra dells navigabllitd della nava.

FROGRAMIA ALLIEVI MACCHINISTI E MECCANTCI WAVATI.

1.
2

Doveri del Macchinista e bordo - FPrevenszions incendi.
Vari tipi di motori endotermici - Confronti del venteggl & Evels
taggi tres motori e macchina s vapore gliernstivs ed & turbing =
Vari tipi di caldais.

Rilievo dai diggremmi per detérminare la potenza indicate.
Combustibile e lubrificanti - Ciclo dell'eolio nei moteri - Vel
tipi di depuratori d'elio.

Pompe di reffreddsmente - Le condiziomi migliori per ottentru |4
massimo rendimento.

Conmumi rispette alle veleoecitd ed all'autonomia.

Mecchineri musiliasri (Gruppi elettrogeni, vari tipi di motriod
del timone, argeno sslpa-encorg, Verricelli, frigoriferd, glve
bugeola).

Servizio di gumordia in wmecchina ed mi Gruppl elettrogoni.

T eivouiti elettrici di bordo, i guadri di distribusziono, st

menti elettriei di misura.
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0. Le avarie pil freguenti, norme per rrevemirle o eliminerle;

nutenzioni @ piceeli lsvori di bordo.

PROGRAGE STETTRICISTI DI BORDO (ALLIHVI IST.FROF. DI STATO "G
CINI")

I eireuiti elettrici di bordo - Cumdri di digtribuzione - Luco
zn - Cariea degli accuculatori, mamitenzions, trattamento - Con
del gruppi elettrogeni - Gruppi convertitori - Impiego delln ao)
contira ed slie2rnsta a bordo - Te avaric pift freguenti nella
ne elettriche, svvertenze per pravenirle o eliminarle - Condotits
b girobussela (Sperry di bordo).

VHOGRAMMA RADIOTELEGRATISTI - [ALLISVI ISTITUTO ERUF. DI.STﬁTﬂ I
(i10_CIKRI")

|« Turno giornaliero di servizio normale di 8 ore.
<« Irante i1 turno:
- 8scolio sulle freguenze di sicurezza (500 Ho/s) e ricozionn
"Liste traffico" (TFC LIST) date dalle stazioni costiers 1{n
ne ed estera moccondo gli orerl e frequenze prescritte.
= Hlcezione bollettini METED che intercasanc la navigazione,
partioalare WMelte Radio.
- Rlcezione "Lvvisi ai Nevigsnti® (Favigational Warnings) cho
lordssano la sicurezzg dEllﬁ-navigaziDnu.
- Hicezione dolle Stempa Itsliana (destinets 2gll equipagedl
Marine Merc. italimna, da Hmma—ﬁaaﬁo ¢ de Agenzia ANSA).
fiseolto delle istruzioni che verranme date dal C.I.R.M. (Cai
I'tnlienc Radio Medico) per l'assiptonzs medica degli cquipn e

i navigezione (con particolars riguarde agli allievl Nautied
Pl tmnd ).
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- Bsercitezioni di segnalassions con sistoma Juminosa "Meorse® (Tes

sta d'albero).
- Istruzioni od csereitzeiond sugli spperati r.ot. di emergenza

(eoperato di soccorso — apparatoc per lance selvetsggic - segnela=

tore automstico di soccorse, eceo. ).

- Riceszione dagli Stop orgri per il Comando di horde, addestre-

mento ai diversi sistemi di "segnali orari'.

= Mamitenzione batierie accurumlatori, carica, tretlamsnto.

- Zgerecitezionl di wessa m punto del Redar 8i borde (anche gli

allievi capitani).

— Brevi legioni che illusiranc i regolamenti che disciplinamo 11

servizio r.t. commerciale e relstiva ®amministrazions".

- Doveri cirea il "aegreto 4'ufficioh emlle comunicasionl inter-

cattete od in Z8ners il traffico r.t. tresmesso @ ricovato.
3. Parteclpesione alle esercitazioni merinaresche comuni a tutti Elh;

allicvi imbarcati.

NOZIONI SUL CENTRO INTOERNAZIONALE RADIO — MADICO (IN PARTICOLARE
ALLIEVE CAFITANI £ RADIOTULEGRAFISTI)

1. Procedure @ orari per richiedere lp nresioss sssistenzs medica
in navigagiona.
2. Menuale "MEDRAD" - T beollettini del C.R.M.

ISTRUZICKI CENGRALT VARIE (TUTTI)

Brevl conferenze di cersttere ilstruttivo-educstivo in genore o atil
nenti la profesgione, © illustretive dello caratteristiche stordohe,

priistiche, commerciali, industrieli del porti déi imminentce arrcive

4000

1. Terma & crociera romo) Mgl 1570,

|
i
Il
]
1

2 delle localith che possibilmente saranne visitote.

B IIME

Hare soociy « Giorgic Cinls )
Crociera estiva d'istruzione anno 964
2 Tarme i craciara (rarde) » ! 1185

Teule »

2 Terna &1 crociern [mers)

H
i
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FAC - SIMILE

DELLE DISFOSIZIONI FER L'ORGANIZZAZIONE MORMATIVA - ESECUTIVA DELLE

TRE CROCIERE D'ISTRUZIGNE DELLA NAVE SCUCLA YGIORGIC CINI" FER 1L PE-

RICDO 15 GIUGND - 15 SETTEMBRE 1964

1}  Le tre crociere avranne inizio rispettivamente :

- 1~ CRGCIERA armminiastrativamente il 14 piugne a VENEEZLA
-« 2" CROCIERA ,...c...: auas..s.. il 14 luglio a LA SPEZIA
= 3" CROCIERA ..veusrsnsaransns .. il 14 agosto a MESSINA

Alle crociere in arpomento potranno partecipare gli allievi dell'Istituto Professionn
le di Stato per le Attivitd Marinare "Giergio Cini' di Veneszia e gli allievi degli Istituti
Teenico-Nautici promossi nel corgo del corrente anno scolastice 1963-64, della 37 e

4= classe delle Sezioni "Capitani' e "facchinisti’, seconde quanto appresso predispoato

1" CROGCIERA

VENEZLA imbareco il 14 giugno; partenza il mattino del 15 giugno
ABBAZIA (Jugoslavia) arr. 16-17 " .- part. 18-19 giugno

ANCONA arr., 19-20 " - part, ZZ-23 giugno

RAGUSA {Jugoslavia} arr, 24-25 " - part. £6-27 glugno

BRINDISI arr. 27-29 " - part, 30 giugne - 2 luglic

VIBO VALENTIA arr. Z - 4 luplio - part, 5 - 7 luglio

LA SPEZIA arr. 10 luglic (per cambio allievi)

Ripartizione dei posti:

Istituti Mautici di ¥enezia (11 allievi} - Trieste (14 allievi) - Ancona {8 allievi] - Bari
{B allievi) - Brindisi (7 allievi) - Manfredonia {2 allievi] - Ortona (4 allievi} - Termall

{2z allievi) - Istituto Prof, Att, Marinare "Giorgio Cini" {z4 allievi} - Totale N 80 alliavl

Gli allievi dovranno affluire a VENEZIA (Isola di San Borgio MaggioTe, prosih

Istitute Seilla) il mattino del 14 gingno 1964,

|36
11)

2 CROCIERA
LA SPEZLA part. 15 luglio
TCLONE (Franeia) arr, 17-18 luglic - part. 20-2] luglic
IMPERIA arr, 22-23 luglio - part. 24-25 luglio
LIVORNG arr, 26-27 luglio -, part. 29-30 luglio
NAPOLL arr.31 luglio - 1 agosto - part, 3-4 agosto
PALERMOD arr, 5-6 agosto - part. B-9 agosto
MESSINA are. 1) agosto [per l:am.b'io.aiIievi]

ERipartizione dei posti ;

Intituti Nautici di La Spezia (7 allievi) - Genova {12 allievi) - Savona (4 allie
Camopli (5 allievi} - Livorno (7 allievi) - Roma (6 allievi) - Gasta (8 allievi
pliari {5 allievi) Carloforte (2 allievi) - Istituto Prof, di Stato "Giorgio Cini"
allievi) - Totale N° BO allievi

Gli allievi dovranno affluire 2 LA SPEZIA il mattine del 13 luglio

i ::‘ROCIERA

MESSIMNA part. il 16 agosto

TARANTO arr, 18-19 agosto - part, 21-22 agosto

{ ONHFrUl (Grecia) arr. 23-24 agosto - part, 26-27 agosto

(A8 arr, 28-29 agosto - part, 31 aposle - | settembro

WIALATO (Jugoslavia) arr. 2-4 settembre - part, 5-7 settembre
TRIESTE arr. B-11 settembre - part. 12-14 settembre

VENIEZ1A arr. 15 settembre {per termine erociera)
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Ripartizione dei posti :

ici ievi} - ievi) - Catania {7 allievi) -
Istituti Nautici di Messina (8 allievi} - Palermo (9 a.llfewn} : evi
';r:pani {5 allievi} - Riposto {3 allievi} - Napoli (9 allievi} - Pr?c:dn (5 allievi) -
Sorrento (8 allievi} - Pizzo Calabro {2 allievi) - Istituto 1'-“rn£. di State per le Aftt,
Marinare "Giorgio Cini" (24 allievi) - Totale N° 80 allievi

Gli allievi dovranne affluire a MESSINA il mattino del 14 agoste,

2) Ai Porti capolinea di :

VENEZIA - LA SPEZIA - MESSINA gli allievi dovranno arrivare puntuals
mente il mattine del giorno indicato per ciascuna crociera, &u?enﬂuml awlgere con
le locali Capitanerie di Fortoe tutte le pratiche necessarie per il loro imbarco,

Gli allievi dovranno essere muniti @

= del proprio librette di navigazione; . ] L
del cerE.ﬁcatu divwisita medica preventiva rilasciato dalla Cassa Ma.nthlma. Lin
vigita dovrh essere effettuata non prima di 5 giorni dalla data &eﬂ’raﬂ'emw vl
del prescritto nulla osta Militare per imbarce su navi destinate all'estero, per
allievi delle classi 1946 - 1945 - 1944 - 1943 e pil anziane, regolarmente reglal
nel libretto di navigazione; W )

del certificato internazionale di rivaccinazione (antivaiolosa) da farsi presso il

dico della Sanitd Marittima,

3) CLASS] PARTECIPANTI ALLE CROCIERE;

flle crociere potranne partecipare gli allievi meritevoli della 47 clanss
57 classe degli Istituti Mautici, Sezione Capitani e Macchinisti, promosal a detla
classi nel corrente anno scolastice 1963/64. ) )

1 Presidi dei singoli Istituti sono autorizzati a completare i_l numera del

sti assegnati, con altri allievi meritevoli della 47 classe rimandati in quilche im

ria o con altri promossi alla 3 classe, qualora non si raggiungesse il numero o

1i altri allievi aventi diritte. ) ) .

2 La scelta degli allievi partecipanti alle crociere, per ciascuna dilla dus

zioni, sard fatta secondo una graduatoria di merito nella misura d}‘. ciroa due ll!_
i i inigti i nte tassativo),

di Capitani & un terzo di Macchinisti (non rigorosame & .

' 1l Preside dell'lstituto Prof. di Stato per le Attivith Marinare "Gloyygle

di Venezia, stabilirid il numero degli allievi, per ciaucu:?a np;-_:c:.alill pruiulhlu

che partecipurannoc alle varie crociere, limitatamente ai posti assegnatl all'lall

stesso,
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Dl Setlimanale “ORIZZONTIT del 2 Ottobire 1966

Ouesta singolare nave-scuola-cro-
ciera_svolge per la marina merean-
tile 1o stesso ruolo defla « Amerigo
Vespueri » per la marina militare.
I giovani, prevalentemente dal quin-
dici ai diciotto anni, dopo aver fre-
fuentate corsi specializzati nei vari
seltorl (per comando di navi di
plecolo cabotaggia, Qppure per mo-
toristi, radiotelegrafisii o meccani-
ul) banno la possibilits, consesuen.
dis una brillante media annuale, di
Iruire di un viaggio addestrativo
della durata di un mese. La « Gior-
@ Cini»  quest'anno, salpata da
Venezia il 20 giugno, sta conduten-
iy a termine la terza erociera che
ol concludera il 20 settembre nella
Cliih lpgunare dopo aver toccato i
Lmrﬂ di Siracusa, Salerno, Gallipali,
lulfetts, Ancona e Trieste.

Tultl i « Giorging s, come 1 haw
suhite ribattezzati | Familiarme
ad Anzie, sono fierr della navesc
fa i cui conoscono perfettame
uent particolare storica e teen
iv sulla guale vorrebbero o
ununimemente, rascorrere un'el
nit crociera). 51 put dire prov
lo slesso sentimento nei rigun
del lore comandante, il contram
raglio a dposo Carle Liannazza, ¢
fu [rattarli con paterma compn
sione senen concedere pulla, ovy
mente, alla disciplina.
« Durante i primi giorni di no
guzione c'era maretta —-]
o an altro allieve parlanda_ del
-mandante — e soffrivo -per=ilin
di mare, Ben presto anchezaley
miei, compagn! i trovarono ne
=stesse condizioni fnché 11 med|
di borde, forse per eccessivo sci
Polo nei nositi confrontd,. prsi
1 al“comandsntc la nostra 1
proponendo lo sharco, Quest
conveco in quadrite  dicendo
biiu che, se volevamo sharcare, ng
sf sarebibe opposto ma che desll
re ancer prima di aver tentato o
Poluva considerarsi unozione di v
i uumini né, tanto meno, da mar
i, Che provassime a vinesrel
se proprio non fossimn riuscli|
supsrare il mal di mare, ¢ avrebl
Falle scendere al primo porto, Ne;
suno di noi ripresentd la domand
¢ da quel giomo, inspiegabilment
€l sentimma tutti bene comincland
ad apprezzare anche | lati negatly
della vita marinara ». = Anche dg
runio di vists gastronomico il tra
lamente ¢ oftimo =, ha asserito
QUUSED punlo un ragarEe veneld
mentre, con un certo stile, si met
teva il berreite sotro il braceio, ap
piungende quindl: = abkiamao uni
chef di prima categoria . A parte It
quidith  del cibi. garantita  dalle
= chel di prima categoria « vantals
dall'allieve veneto, | ragazii ci sono
sembrali  soddisfatti anche delly
quantith. « 5§ mangin cingue volte
al giorno s, ha precisarn in Pt
st un napoletane con il Lono ine-
guiveenbile di chi ven abbin alire
g aggiungere,
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(1960} Passagmio attraverso lo stretto di Cormto.

(1960 11 Ghaorgao Cion i daesei
Ry A ol LR e oabindon F8aah st P natavinb i



Fine di un’epoca

L GAZZETTINO Domenien, 12 Maﬁﬂhinﬁﬂ
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La nave-scuola «Giorgio Cini»
ha 76 anni e va in pensione

La gloriosa imbarcazione non sard pin utilizzata per le crociere estive dei
marinaretti - Sara sostituita da una motonave di cinguecento tonnellate |

| La ploriosy nepe-scuals albes. olls profies, paless eoxl dnlslo Una motommpe di clogarcestol i ol remsters drils Pubibbioe
i Ciad s — parte dnfegramle|re § euci moomi oord condeliffdozmallote, poslruits peromdn f) fatraecdone ¢ @ grogerlo & nalp
def peeapplo beneraoRc quen|vod P sesarg vt ol bordo, ;rrr: masderni a2 mﬂrl.l'pcl eride-|de pedopar elivalo, @ curn del
do # altancarn donantd allise-| L'eta cetta imborcasoe, oo | rogonefih, i guale pen|Cisfitulo geofennomale il Son
la. di Son’ Gdorpie — v i) strwite wel AT ﬂlhhﬂmiﬂﬁﬂlﬂmﬂﬂmﬂlum Fiorgio. Arsal presfo -— @ pay-
perislome. DE JUesTunng, esien |pemirinds W sl L @ Giorjgly Cinie ed smd aemzey Vel g delia prossimo il
dome peaduid Jo clesse, ol # lpio Cind e perd now merd de-) 20
=ito g povipabifll, mos porlits, encke por medid endiplo
ré pi ubibzmols qer e crocie- | mendelt 5 crrcbend di £
Fe gilind deghi gillezi dalllstity- |In ed #f riomssln sard dedlios.)feio estloe
i professimuds oor e allEef | fo dalle Fondasione O, oomila,
marinare; crociere - che da o |senerces peslo, o ]'lur\ﬂmmwn e, ol servne dei s Sttud
cialio omm, o nape Compspo|lo deile aifressstura Sibdstiee-) i I £
E ehi, presando dellawin ron fncﬂ'llftmmmlr mrarimry e, M Fansisiescein di clngee
L feddn ¢ rafls Eear| e roceepheni Pereditd?) cemte miliond £ stato GasicurD-

Acquistata nel 1951 dal conte Vittorio Cini, la «Giorgio Cini» effettud
crociere addestrative estive di tre mesi ciascuna sino all’anno 1967.

Nel 1967 finiva dunque un Jungo periodo di immenso prestigio per
lstituto. Artraverso Pattivita del brigantino-goletta, il nome «Gilorgio
Cini» era conosciuto in ogni porto del Mediterraneo ma non salo
conosciuto, ammirato per Paudacia dell’esperimento didat tico, rispetiato
pet le tradizioni di una citta millenaria che nuovamente solcavano 1 mari,

invidiato per le opportunita che offriva a tanti ragazzi di ogni citli
d'ltalia.

Perché tutto fini nel 19677

Dai documenti in possesso dello serivente & appurato che la Fondaziong
Cini, proprictaria dell'imbarcazione, aveva deciso nel 1964 di noi
continuare Pesperimento delle erociere addestrative e di questo ne avevi

dato comunicazione al Consiglio di  Amministrazione dell sttt

Professionale «Giorgio Cins,
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Il Consiglio, preoccupato dalle conseguenze nepative che la cessazione
delle atrvita delle navi di cui sopra avrebbe indubbiamente procurato alla
formazione professionale degli alunni, richicse la donazione sia del
brigantino - goletta che del panfilo 5. Giorgio Maggiore 11, onde poter
continuare le attivita secondo le linee fino ad allora seguice.

Nel frattempo le pratiche per la donazione si prolungarono a non finire ¢
Mistituto, per poter continuare le crociere, chiese ed ottenne dalla
I'ondazione Cini il firto della nave.

Tale frto venne concesso ad una cifra simbolica di lire 1000 annue.

Cio fino al 31 lugho 1968,

La Fondazione Cini pose pero una clausola: che nel frattempo fosse
costrulta una nuova motonave scuola portante lo stesso nominativo
it %ii'lrgiD Cints.

Nel 1967 pero, il vice direttore generale del Ministero della Pubblica
Istruzione  (che rappresentava), dott. Prancesco Cerbo durante la
cerimonia per la partenza della crociera estiva di quell’anno, sentito 1l
parere  delle numerose  autoritdh  presenti (tra cuir  PAmmiraglio
Comandante il compartimento maritimo ed il Comandante [iannazza)
citusiaste della bellezza della nave, rammaricati che 1 veliero dovesse
casere disarmato alla fine della crociera, premette affinché si studiasse la
possibilica di mantenere in servizio il brigantino attraverso radicali lavori
i viammodermamento che ne garantissero la piena funzionalith ancora
|n'r iLl!'t;._"Ili }1T]|“I.

\ queste osservazion rispose 1l preside di allora Fttore D’Onofrio che
nel frattempo  aveva convocato 1l Consiglio di  Amministrazione
dellfisoruto.

Il Consiglio, attraverso una  commissione  tecnica appositamen|e
notminata, fece presente che per soddisfare le richieste del Registro
Clissihicamone sarebbero stati necessan 30/40 milioni, pia  altr lavor,
e la sostituzione del due motord, che avrebbero portato la cifra
necessaria a quanto richiesto dal dott. Cerbo a co }mp]:,_-\-\]u 250500050000,

I mnistere della Pubblica Tstruzione nel frattempo aveva messo
dinpostaone per la costruzione della nuova nave una afra di lire
IS0 R,
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Alla fine il Consiglio di Amministrazione decise che non era conveniente
ristrutturare il brigantino ¢ diede il via libera, con il parere favorevole del
Ministero della Pubblica Istruzione, alla costruzione della motonave
«Giorgio Cini» ai cantieri Lucchese di Venezia.

1a nuova nave fu varata nel febbraio 1970 ¢ vedremo poi che navighera
per soli quattto anni. .

1l gloriosa brigantino venne ceduto, come si ¢ gia visto in precedenza,
nel 1972 ai cantieri CNOMYV di Venezia ¢ questi, non avendo trovato
aleun acquirente nella citta lagunare, lo cedettero alla Fondazione Belem

di Parigi.

Laventure-passion

Embarquez
sur le Navire-Ecole
Trois-Mats BELEM.

[mscri vess- vis

dis maintenant

aux prochains
stapes
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Considerazioni

[ documenti finvenu nell’archivio dellTPTAM Giorgio Cini, costringono
ad aleune riflessioni:

1) Perché nel 1964 la Fondazione Cini decide di porre fine all’esperienza
voluta coraggiosamente dal Conte Virtorio Cini? I: lecito supporre, come
aleuni testimoni dell’epoca dichiarano, che il comandante della nave
awvesse fatto presente le precarie condizioni del brigantino e la necessita
i costost lavori di rstrutturazione e che questo avesse spaventato  la
'ondazione?

2 Consighie di Amministrazione dellistituto garann le crociere del
1964, 1965, 1966, 1967 e nel frattempo decise che non era il caso di
ristrutturare 1:[ ave ma {;Uﬂ"clﬂ\'ﬂ Cﬂsmli_fﬂﬂ TUOa DU a,

{ onvenivar?

i 1 Consiglio di Amministrazione stimd in cirea 4 miliont la cifra da
shorsare per soddisfare le nichieste del Registro di Classificazione. Le
altre spese venivano da altri lavor e soprattutto dalla sostituzione dei due
propulsorn. 11 verbale del Consiglio cira testualmente: ... a) la sostituzione
der due apparati propulsori complen (quelli attualmente in esercizio
lunzionano egregiamente, ma sono di formula e fattura superata ¢
pertanto non adatti per la preparazione degh allievi all’esercizio dei
moderni .'lpp:irnt'i]l".

Ouindi 1 motort funzionavano «egregiamentes.

Cuestt lavon ed altoi comportavano, senza nessun documento agli arti,
uia spesa di eirea 2TR000F000 di lire. (verbale del 25 luglio 1967)

I Curioso ¢ anche il fatto che mentre la lettera del preside D'Onoftio in
ol viene citata la raccomandazione del Vice Direttore Generale del
Sistero della Pubblica Isoruszione di \':1;_1]1:11:{: Ia |1{155ihﬂitﬁ i mantenere

i servizio 1l brigantno — goletta ¢ del 20 gugno 1967, 1] presidente del
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Consiglio di Amministrazione Giovanni Barbini in data antecedente 15
marzo 1967 informava il Ministero della Pubblica Tstruzione che 1 disegni
della nuova nave crano gia pronti (eseguit nelllistituto) ¢ gla inviate le
richieste di preventivo a diversi cantieri nazionali, ¢ a quel giormo crano
pid artivate addirittura le proposte det cantieri CNOMV di Venezia ¢ del
cantiere navale Figli di Dud Luigi Papa di Adria.

11 31 marzo 1967 si riunisce il Consiglio di Amministrazione che vaglia i

seguenti prcvcnl:i\-'i:

Lealcantier 500+575 miliconi secondo motore
A. Lucchese 490 e
CNOMY 529+561 . secondo motore
Toffolo 398 “
Vittoria 370 i
Breda 545+565 .

Dunque le cifre sono ben superiorn ai 25() miliom massimi prcvisﬁ in un
cccesso di zelo dal Consiglio di Amministrazione del 25 luglio 1967 per

rimodernare completamente la nave.

5) Nello stesso Consiglio di Amministrazione del 24 marzo 1967 a fronte
dei vari preventivi pervenuti si decide di tenere conto di due di quest:
CNOMY e Vittoria di Adria premetrendo addirittura che: «... il secondo
canticre offre il vantaggio di una convenienza assoluta di prezzo sulla
quale potrebbe essere anche richiesto uno sconto date le precedenti
offerte pin basse fatte dal cantiere stesso.» «..Gli  intervenuti,
constatando un notevole divatio sul costo della nave indicato dai due
cantieri, prima di proporre al Superiore Ministero la designazione del
cantiere prescelto alla costruzione della nave, decidono di affidare ai
seguenti consiglieri Pesame piu approfondito dei due preventivi..»

la nave fu costruita dal cantiere Lucchese ad un prezzo fatturato di
45070007000 ¢ varata I'11 febbraio 1970.

[48

6) Da una parte quindi st cercava di salvare la nave e la sua artivita,
dall’alera le deasiom si erano gia prese e quello che € sintomatico ¢ che
tali decisioni, che mutavano lessenza stessa dell'istituto, vennero prese
dal Consiglio di Amministrazione della scunla.

Scelra giusta, scelta shagliata?

la conclusione ¢ che il brgantno - goletta Giorgio Cini, unica nave
scuola  mercantile [taliana a vela, vanto e prestigio di Venezia ¢ di
un’intera nazione in data 31 agosto 1972 per disposizione della
lF'ondazione Cini entro in bacino di carenagpio ed alla sua uscita non
rientro pin nella darsena di 8. Giorgio, ma fu ormeggiata alla banchina
CNOMV dell’Arsenale, per lavort di rassetto in vista della sua cessione
ad altra amministrazione; essa finird 1 suoi giorni sulla Senna.
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Panfilo San Giorgio Maggiore | |
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Panfilo San Giorgio Maggiore 11

MNon esiste purtroppo una documentazione di questa splendida barca.
Non e stato rintracciato nemmeno il brogliaccio di bordo, tutto
scomparso nel nulla. 11 panfilo era di stazza lorda Ton 59 armato a
goletta, con due moton ausilari da 25 HP ciascuno; iscritto  al
compartimento di Venezia al n. 435.

A guanto e dato sapere da testmonianze di persone presenti nell'istituto
negli anni sessanta, il panfilo effettuava  uscite giornaliere  di
addestramento n ambito lagunare.

Per quanto riguarda la sua storia sappiamo soltanto che nel 1967,
nell'ipotesi di donazione dei natanti  dalla Fondazione Cini all'istituto,
[YET CSPresso desiderio del conte Vittoro Cilli, il paﬂﬁlﬁ doveva esserne
cscluso per ragioni esclusivamente affetove (1l panfilo era di proprieta
del figho del conte Virtorio, Giorgio che lo usava personalmente), ma
VENIvi concesso In uso gratuito per tutto il tempo che potesse essere
usato dagli allievi dellIstituto Professionale «Giorgio Cinis ¢ gestito
dallistitute Seilla,

Sel 1970041 preside Ertore 1YOnofrio in una lertera attesta «le buone
comdizioni attualis del natante che era ancora fornito di classe ¢ attestato
i navigabilita ¢ rtene opportuna la sua cessione (7} il che potrebbe far
pensare che net e anni trascorsi la proprieta fosse passata all'isoouto.
Sel 1972 fnovembre) il Ministero della Pubblica Istruzione invita il
consiglo di ammimistrazione della scuola a non prendere in consegna il
puandilo per raptom burocratche che tralasciamo.

Nella Convenzione stpulata sempre nell'anno 1972 che vede cessare
Fattviea dell’lstimito Seilla a favore del nuovo Istituto Professionale per
le Artivita. Marinare Giorgio Cini che lo congloba, lo Stato iraliano non
volle assumersi gli onerl finanziarn relativi al panfilo, al veliero e, come
vidrema in seguito, alla piscina Gandini.

i b proprieta e giuridicamente ancora della Fondazione.

el 1972 (9 dicembre) Fulvio Ammirat, responsabile per la scuola del
nvighio, serive all’allora preside Aldo Domeneghini per enunciargliz., «\
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bordo dellunita in oggetto vi sono solo un po’ di materiale nautico (n.1
portolano, n.1 elenco fari e delle carte nautiche) ¢ di camera (piart,
bicchieri e una pentola), tende per il sole, un gioco di manovre volant,
una seric di bandiere di segnalazione, cavi di ormeggio. Inoltre, ¢ stato
costruito un serbatoio carburante di servizio con livello in bronzo
preseritto dal RIN.A. ed ora fa parte intregrante dello scafo, la delfiniera
& stata rvifarta. Vi € inoltre, un apparecchio ricetrasmettitore
radiotelefonico non pitt omologato tipo INCAR ITR 15».

Da guanto sopra & evidente che la barca non viene pii usata ¢ a due anni
dalla dichiarazione del preside D'Onofrio: «.le buone condizions
attuali..» ¢ in stato di totale abbandono.

Nel 1976 il panfilo & ancora ormeggiato, nella darsena interna dell'isola,
alla banchina sud di pertinenza della Fondazione Cini 14 parzialmente
inclinato di poppa ¢ I'acqua raggiunge i due motori. Al suo interno si
intuisce la bellezza di un tempo e la vergogna di chi se ne ¢
disinteressato: non ¢’é pin nulla; solo scafo e paratie.

Nel 1977 una persona di buona volonta lo acquista per una cifra
simbolica ¢ tenta di rimetterlo in linca di galleggiamento. Ci riesce.
Addirittura i motori si sentono di nuovo borbottare. Riesce a portardo via
dall'isola ¢ lo porta agli Alberoni al Lido di Venezia dove purtroppo
muore di consumazione in una secca, Monumento, sconosciuto ai piv, al

nostro disonore.
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Nave Scuola Giorgio Cini |/
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Nave Scuola Giorgio Cini II

l'ra una moderna motonave di 2500 ton di stazza, di proprieti  della
Sidarma il cui presidente era il eav. Clemente Gandini, frarellastro del
conte Vittorio Cini, ¢ fervido animatore del Centro Marinaro  della
l'ondazione Cini. La Sidarma aveva messo a disposizione Punita  per
I'iddestramento in mare dei giovani del Centro.

Inizio il suo viaggio inaugurale partendo da Venezia il 15 ottobre 1957,
Navigava  ninterrottamente  mtto  anno  compiendo  operazioni
commercialt come una qualsiasi nave mercantile.

L nave normalmente era adibita a trasportare granaglie ai pacsi Africani
¢ niportava in [ralia legname pregiato con un percorso di viaggio di
andata e ritorno di circa 12.000 miglia.

Nel 1960 stava ultimando il suo 13° viaggio ed aveva percorso
complessivamente 156,000 miglia. 11 cambio degli alunni avveniva ad
opni viaggio ed il loro imbarco avveniva di massima nella proporzione di
ol studenti degli Tstituti Nautici italiani e 14 del nostro Istituto
I'rosfessionale.

Sellarchivio dell'istituto non si trovano che labili tracce dellattiviea di
(uesta nave anche perché questo esperimento durd pochi anni dal 1957
Al primi anni sessanta quando venne ceduta all' Indonesia.

iportiamo dunque un solo esempio di erociera effettuata con 66 allievi
del Centro.

Mirtenza da Genova - Marsigia - Barcellona - Gibilterra - Dakar
(henegal) - Konakri (Nuova Guinea) - Prittam (Sierra Leone) - Abygian
(Costa DYAvonio) - Monrovia (Liberia) - Lagos (Nigeria) - Mattadi
(Congo) - Takorai {Gana) - Akkra (Gana) - Canarie - Baleari - Bocche di
san Bonifacio - Civitavecchia - Genova,
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Motonave Giorgio Cini
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Motonave Giorgio Cini

Il plano generale per la costruzione della nave, il piano preliminare di
costruzione, 1 diagrammi delle carene dritte, la specifica tecnica della
costruzione, vengono eseguiti allinterno dell'lstituto Professionale per le
Vitvita. Marmare Giorgio Cini dagli insegnanti ¢ dagh alunni della
sezione Tracciatorn Navali.
1’11 Febbraio 1970 & wvarata dai Canteri Luechese della Giudecea in
Venezm, la terza nave scuola Giorgio Cini che va a sostituire le
precedenti: il brigantino - goletta ¢ la nave da carico.
I consegnata alla scuola il 21 settembre dello stesso anno.
Nel novembre 1970 la «Giorgio Cinis compie la sua crociera inaugurale.
Parte dalla darsena dellisola di San Giorgio Maggiore ¢ tocea nel suo
Vlieeio 1 seguent port:
Inieste, Ancona, Brindisi, Messina, Siracusa, Maonopoli, Molferta,
Munfredonia, Venezia.
I'irono imbarcat 61 alunni cos  suddivisi:

V! Meccanict Navali
) Padront Marittimi
L Radiotelegrafist di Bordo

I Flertricisen
Ll allievi provenivano dagli Tsdtut di:
Vienezi, Trieste, Ancona, Rimini, S. Benederto del Tronto, Pescara,
Weindlisi, Maolferea, Monopoly, Siracusa, Messina.
|¢ crociere proseguono nel 1971 - 1972 - 1973,
I pringno 1974 dopo una lunga vertenza sindacale, iniziata addirittura
el 1971, Ta nave viene messa in disarmo ¢ non navighera pin,

Rimarra ormeggiata alla banchina di San Giorgio fino al 1982 quando
con un contratto a trattativa privata del 9 novembre 1982 venne vendura
alla Guardia di Finanea ¢ trasportata all’Arsenale di Venezia dove si trova

furtora.
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Motonave Giorgio Cini
Dati generali sulla nave

Caratteristiche tecniche:
Scafo in accialo

Lunghezza fuori ttto
Lunghezza fra poppa e prora
Larghezza fuori ossatura
Altezza di costruzione
Altezza al ponte di B.L.
Dhslocamento

Stazza lorda

Stazza nera

Velocita

Sisremazione allievi
Sistemazione cquipaggio ed istruttor
Stive

Boccaporti

Bighi di carico

Motore principale: FIAT tipo diesel, 4 T-5-E dpo B 306 ss matr. 5956

costruito a Torino anno 1970 cv. 1500 a giri 500/1
Motori Deatz 4 M716 Hp. 100 con alternatore
Motori Deutz 16 M716 Hp. 258 con alternator
Stazione radiotelegrafica ad onde medie
Radiotelefono

I'rasmettitore per lancio di salvarageio
Autoallanme

Ecoscandaglio

Girobussola

Ripernitrici

Pilora auromatico

Radar

m

3

Ton
Ton
Ton

myg,

1.

1.

1.

1.

54,00
46,50
10,00

5.40
330
800,00
49796
84,10
14,00
60
23
1
7

3

l
2
1
|
|
i
|
1
3
I
I
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Radiogoniometro

Impianto per ana condizionata con ricambi
completi per ora

( _entrale antincendio

Lance di salvataggio

Zattere autogonfiabili

Lavanderia (2 lavatrici-1 asciugatore)
Bunkeraggio completo

\cqua potabile

Acqua lavanda

Savorra

(lassifica registro A 100 - 1 - 1 stella navigazione G

1.
1.
.
n.
.

Kg
Kg_
Kg.
I{g.

2 -

L

1
65,505
34.600
48.76()
32.718

Ruolo equipageio n. 9251 seric V11 rlasciato a Venezia il 19.11.1973

Ia nave & adibita per la navigazione entro il mare Mediterranco ¢ non

oltrepassa il 36%parallelo Nord e Sud.

[Durata del viaggio tra i porti di rifornimento d’acqua dolce pia distand di

[ 2 griorni,

lmpianto luce: KW prodott da tre gruppi elettrogeni da 480 VA per ogni

calana.

Wloggi

| 'fhicial:

| ¢abina Comandante
1%Ufficiale di coperta
| 2°Ufficiale di coperta
| s Lfhciale R.T.

I 1°L fficiale macchina
| 2°Ufficiale macchina
e L fficiale istruttore
Uffieiale istruttore

Comnmissario
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sotufficiali:
1 Cabina a un posto {Capo servizio)
-1 £C [T (3 (CH.PD Sﬁn’i‘/j.ﬂ]

1 L g LL (1 11 Lt

1 % “due post (Cuochi)
Mensa ufficiali post 12
Mensa sottufficiali post 6

Allievi:
1 Cabina per 12 post
1 (1% & ‘! 2 (39

" AR
r & N [
|« @ 6w
| T

Mensa allievi post 60

la nave & provvista di un ambulatorio, una cabina di isolamento,
un'infermeria per 4 posti letto con annesso igiene munito di vasca da

bagno secondo regolamento.

Tabella di armamento: periodo di crociera
Tabella di esercizio  : petiodo invernale per piccole uscite

Esereizio

(_omandante
[ . macchina
I"uff. coperta
Mulf. coperta
I"uft. macchina
Ol macchina
hMarconista
[Ssireamo
[lertricisian
Chpierato Mmedorista
170 uoco

o

Mt

Lodmerere
Coireone di cucina
Conrzone di camera

i1 NP

ro,

170

Tabelle
Armamento
I 1
1 1
1 1
i 1
1 1
- 1
- 1
1 1
1 1
1 1
1 1
- l
3 4
1 1
= 1
= 1
[ I
13 tor. 20
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= allegato n.d =

—e

= TTTHORARIO OROCIERA ESTIVA ADDESTRATIVE 1971 =

; : e disianzs ara di ore di
10 Tomng: dal 29 Gdugne &Ll B luglie 1971 ie1in A TORE
da VIRIZEIA Pr 2146 = ke 10.00 92 8
a Fhafmd G 21.E = kEe 16.00
a7
ir FLSARD fe 23,6 = b ¥7.00 2
o FALITISE e 2da6 = ha 18,00 £ =
i, Ta
o SRIANTIET e 27a6 = ha 19.00 o
& FIfD f. 296 = ha 10.00 473 4
Lo 172
i =
+ di PIRT pe BT = He 14.00 486 21
i@ MEEETHA o, BuT = ha OT.00

nel perte Gl MESSTH

A Yerranns

affettunte le segrenti operzzicni:
= plarep zlliewi 1% twrnp = pulizis menss ed allegei — lovatura biamcheris WS
ipgel elliovi — dicinfestarione looal: — imbarco allievd 20 turne -

LIS

084

n

=] — -y b B 1 distanza  ore di
2¢ TERO: del 14 Tuglio al 1% agosto 157 _-_Fl-i Tin n_uvi =
e e s T
dn MESSING Ee .7 = he D00 197 .
& PRLTAMO e 14T = he 1200
da PALERED e 16.7 — he 0H.DC £2 5
a4 FAVIGHAMA #e 16.T = ha 13.00
di PAVIGHANLA Pe 18T = ha 19.00 470 40
B PALMA DT MAJORCA e 2067 = he 11.00
dn PAIMA DI MAJOROA pe 27.7 = h. 08.00
i5e e
a LA MATDALENA 8. ZB.T = he 16.00
ae L MATTALTEA P 3.7 = e 16.00 118 18
& Li GFECIA b 1.8 = ke 07.00 i
nel morto di Lé SPELIA werranno affettunte lo soguontl operasdonie
— shepoo ailievi 29 turpe — pulizia mensa od slloggl = lavaturns (RO

loggi allievi — disinfestazione locall - imbarce allievd 30 turpm =

2,25, 0 — ha15.00

172
— Bllegato n.Z = {Eome)

o pUmEO: dal T Agosto al 24 Agosto 1971 distansa ore di cre 41
L @ i e ' miglis  nevig. souta
da L& SFEETL e Tel = h.08.00 s 7

a IMPERLL fa Teb = Ra15.00

(e
da IMFERIL 0. 10.8 — h.05.00
a PAUMA DI MAJORCA  8.11.8 — k.17.00 i 33
161
da PATHE TI MAJORCA e Bl = 10200 fres 57
8 CAGLIARI A.t0.8 = h,13.00
I 73
dx QAGLTARI Pe2del = h.14.00 S 18
= PORES B, 23,0 — h.OB.00
46
de POHES P-25.F = h. OB OO a7 7
e SLLERHD

nel porie di SALIEENC werraone effettuate le sepuenti operazioni:

= phareo allievi 19 turng =

oulizia menea ed allogei = lavetura biancherin
a1leget allievi — disinfestazions Ioceli — Imbarce 2llicwi 4% turng =

v fd
17 MUHNG:  dol 3 fgoetc el 1B Setvembre 1971 _&il?tm_.lm- ﬁm.di L
e BALEORRG P38 = ho0H.00 2 4
n TAGRIA B-31.8 = hi2.00
A4
il TACUIA P= 29 — h.0B.00
n GALLTPOLT e 3a9 = B 15,00 = o2 H
RS el 71
in GALLTPOLI s 0.9 = ha14.00 =
b SPRLATO e TeD = Bl 1400 282 i
126
dn SEATATO Pal2a% = ha20.00
n THRILSTE 25139 = ha 1100 206 19
115
iln TR TESTH Pe 180 = ha06.00 g 5
n VIENES LA e 1HeD = Ba11.00

ol porto df VIMNIZTA ooraneo efTottunte 1o wopuonti oporncicnii

plhinroo alliowy .'j“‘ TUrnD =

-
mlloged nllieovi o dieinleotnslons looklle

pulizgin menon od alloggi = lavetura bianchorin
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- zilleﬁ'a,fﬂ nf 4 =

PROGRAYMA DTISTRULZTONE

Le iczieni seranac tonutz de insegnanti designati da gue-
sto Imtituto & degli Ufficiall dells Rava. I vari argomenii che
gorenno trattatl sono i seguentls

PER 1 TADRONI MARTTTINT AL TRAFFICC ED ALLA FRSCA

Turni 41 glardia ol timene;

Turai 4l vedetba;

Ezerc-toioni di segneiamszione con bandiere

Ese

re

meitagicni di
zplvagente!

2

lempadinog

za A'uso dells dmeorTesziconi e degli epparccchi dl
io

Paome tn rzare" ¢on ricupero del naufrogn
g di conseguenza: aymare, smmeinare e riglsa
Iz ionein 41 selvalaggio;

Esercitnzioni di "incendie g borda" ed esercitazieni ing
ronti;

Monovra dells ancore 11 postaj

Oritari per la ceonrdelta pratica dells nmavigzzione coEtlos

ra: sracciace le robtts, le

varie aceostets zulls caria B8
58

marale, riportere Lo roita che dove aeguire la nsve sulli

parta particolare ¢ gtudio

parlisnlaregsiota delle cortal

made, allinesmnsnbi, wiipyomentl, rotte di sieniasza, Pl
in oul conpvicne ACONETAYG.=—

Ti

Partelani ed elance fari o fapali. Cox

ro mdiante gii avvisi sl neviganti;

Corpasions @ conversione di robts & rileavapanti asimutalil

|

zione

an

apnortis

In navigeziono: in prrasgi diffieili determinare in madg

pontinue Ia pegizicoe dells anwve
metedi cha varsclions 4l oftene fe na,
apmtrolianio con oltrl metodl 1 risult

uaonso 81 prerorenza

013 procislond o

ati ottanutls

Riesnnecimento della ecsta ad identificcre gli opgatild
d40lin costa oche =i avvistenc succaacivaments a che HS0IVES
ranea £ 10Te volta g determinare la posloilone Arlln nAWES

Onlenio a pomtzollo delle devioziong alle bussoln con YOS
i omeiodi.-

Uae dsl groformetro & risoluzions del var: problemi GErALES
ci per la determinazione del punto nave o delle dliotankn
la coztes

nzo protigo del aostante;

11
Goe

IT gormele di bordo e gli altrd documenti di bordo g

Usp Sel piano nautice e partocipnsl ne

o

£

di

i delle libera praticn ©
ormiaio.—

dognnnld

attivn

T

(1 1l -
P 1
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- Allegato n® 4 — {segue)

- IBR T MBCCANICT NAVALI

Partecipaziona attiva a twrno degll allievi alle guardia
alle macchina.=-

Goneralitd sullz nave ¢ nomsuclaturs delle parti- dislo
pamento — stozza — elementi strutturali dello neve — ava
rie pil comuni a bordas dnlle anvi - norme di smergonsa
obblige dell'equineggio in caso di pericolo;

Laveri di manutenzione allo seafo =d agli epparecchi di
governo: mecchine del Timone — fremelli - agghiacio — ar
gano ¢ galpara — verriczllc dn Tonnsggio. Tubolzture vo-
rig - serviziu dell'acqus dolce - essse 4l zaverra - dop
pi fondi;

Oombugtibili solidi e liguidi impissgati a borde deslle no-
vi - papsiteristiche richieste z seconda del lore imnie go
potare pelorifico - depesiti e norme di S1CUTeZid.=

Worme per la conservezicne dei motori endotermicl; regola
=ione dei motori - visite o rettifiche agli organi mobill
0 A1 distribuzicns. Pompe di lavaggzic e compressori - pom
petie del combustibile — preparazione ¢ messs in mobe del
motori - Nurme di messime per le condotte e vigilonza du
rante i moto - Avarie 24 ineonvenientl cke possono prosan
toroi durense il moto e mode di eliminarii ¢ ripararii.-

i =ui genersieri elettrici a corrsnte continum ed al-
bernats — guadro olettrico — ecireuitl di bordo cenni sugll
coupulatori o pile.-

UADIOTEIEGRAFISTI DI HORTO

srizio completo dlaseolto sulla 500 Ko/s;

filcusione boliettini medcorologiel - segnele orario Liud
raffico - 2viso 8l navigantii

irne & ricesione telegr-mmis

nti relativi a partenze od arrivi in porto, oon
Ly sorrispondenti stazloni costiesre;

foereitnzioni con spparecchio radictelesrafico portatilo
i dmbarcasioni di selvataggio;

Manutoneiime battaria - uso di tutti gli apparsii dells

trnedono BE.T. = Progadura - Contabilita - Blementi proti
¢l 44 navigozsione pidnf.=
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Venezia
Ancona
Ancona
Anecona

Isale Tremiti

Halfattz
Molfeths
Molfetta
Haolfatta
Tarante
Taranto
Tarsnto
Siracuse
Siracuse
Siraousn
Siracusa
Palermo
Palermo
Palermo
Salerno

Salarnc
Heasina
Messina
Hezaina
Isnle Zaolis
Trapani
Trapani
Trapanl
Trapani
Caglinprl
Cazliari
Cagliari

Ta Maddalena

Savona
Snvona
Snvana
sayono

Porto 3. 5telano
Porto 5. 8tefano
Porta 3.8talano

L Spesin
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CROCIERA DA TRIESTE SULLA NAVE-SCUOLA

Studenti sulla Giorgio Ci

Ly nmave scuols Giorgic Cini,
una motendve di circa 500 ton-
nellate, ha artraccato nel pome-
riggie di ieri al molo Audace di
Trieste. La breve sosta della
rave scuola & motvaty dall'im-
barca di cwca 60 studenti di
Trieste ¢ della replone § guali,
accompaenall da cingue profes-
sory, effeltuetanno una orocieTm
di addedtramento aclle acgue
dell"alto Adriatico.

Oitre all'isutuie Gierge Cini
di Venezia, partecmpano alla cro-
ciern la- scueldy redioteleprafisig

La nave scuola Giorgio Cini giunta teri a Trieste,
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di Trieste, 'stituto professiona-
le marinaro di Grodo 2 | mecos-
nici navali @i Monfalcone, | ses.
saniy allievi, divisi in radiotele-
grafisti, meceanici e padroni ma-
rittimi, metteranno o {rusio, nel
cngue giornt di crociers, gli
insegnament: appresi finora rel-
e Tispettive scuoke, soRtiiuendo-
5, per quanto possibile. al perso-
nale cffettivo dell'imbarcuzione
| corsi saranno  svol la
direzione del professor Bruno
Rosada, presde del Cim di Ve-
neris,

(Fotostuille

La ‘mave. comandals
tano superiore df TURgEs
Eenza Colombo, fenl
Trieste, dopo over (g
cong, nella serara @i Yol
g ripartira § giorno AN
tro gruppo d) stdengis
eve Crociers di v R
terza escursione di st
dern AU owka 1200 SIS
concluders 1l 26, B
1 sl trasferirg pol
per fipeters | corsi ol
mare oer e oseoaole 0l
medic Admtico
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IL MESSAGGERD / SABATD 3 APRILE 1877

La <Giorgio Cini»
a San Benedetto

o 6 allRewl de-




Fud"ll.“qrul- Venezis

{19700 Vara della mave scuola “Glorgio Can™,
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Considerazioni finali

l'na motonave varata nel 1970 che eessa di navigare dopo guattro anni ¢
con continui scioperi dell’equipaggio fin dal 1971.

e trattative sindacali comincarono gia dopoe un anno dal varo e
vertevano  soprattutto sul  trattamento  d'imbarco  dell'equipaggio. A
quanto ¢ dato sapere dal documenti d’archivio la scuola voleva un
contratto a tempo determinato per 1 componenti Pequipaggio ¢ cioe
disarmare la nave nei periodi in cul non s effettuavano le crociere e
pertanto tenere un numero di lavoratont rdotto rspetto a quanto
previsto dalle rabelle di armamento ¢ riassumere di volta in volta
I'vquipaggio per i periodi di crociera; con evidente risparmio delle spese.

| 'equipaggio invece voleva che fosse rispettato il contratto di lavoro per
navi passeggeri (la «Giorgio Cint» non si poteva considerare nave
passegger, né d'altronde nave da carico ed il ministero si era impegnato a
formulare un contratta particolare  per navi scuola classificate dal 1969
dlalla Marina Mercantile come navi che hanno una configurazione ed una
carattertstica particolar. Questa nuova figura non venne mai codificata) ¢
I'issunzione a tempo indeterminato. Ossia voleva fosse riconosciuta |
continuita di lavoro ed il reimbarco del vecchio equipaggio.

[l Ministero, per contra, sosteneva che non era possibile il reimbarco dei
veechi ufficiali in quanto questi avevano una classifica di Mececanic
Maval e mvece dovevano avere quella di Capitani di Lungo Corso o di
Mucehina,

I'tulasciando 1 termini della lunga trattativa, il risultato fu che nel 1974 1a
mive tu posta defimtivamente o disarmo e non riprese pit il mare.

I una nota del Ministero della Pubblica Tstruzione (Direzione Generale
dell'Tstruzione Professionale) del 2 luglio 1976, 1] ministro oltre a velate
wense alla scuola di aver mal gestito la proprieta della nave (per moln
s nella scuola funziono un utficio navi che, sebbene 1l preside fosse
legalimente Marmatore delle navi, Et.‘-;ﬁ\-‘:L tutta Pattvita navale della scuola,
dille paghe ar contrarti, alla manutenzione ete. Questo ufficio era retto da

un applicato di segrereria), scrive tra Paltro: .. Indipendentemente,
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comunque, dalla consistenza delle tabelle di esercizio ¢ di armamento, sl
precisa che questo ministero non pud obbiettivamenrte finanziare lia
presenza di due navi (per seconda nave si intende il motopescherecein
aMarinaretton NLd.R.) presso un istituto, mentre altri non dispongona i
aleun mezzo valido di esercitazioni in mare...». .
Il Ministero pertanto chiede al Consiglio di Istituto del «Giorgio Cini di -
disfarai della nave.
Dopo aver speso sei anni prima 500.000.000 per la sua costruzione, Il
Ministero non vuol pit assumersi ghi oneri finanziari della nave.
Al tempo della sua costruzione, non si ipotizzarono i costi di gestong
della «Giorgio Cinn 2
Fra i 250.000.000 presunti in eccesso per la rimessa a nuovo ol
brigantino - goletta, i 500.000.000 spesi per la motonave pit gh onetl
finanziari degli anni scguend il 1970, per quant anni avrebbe navigato il
brigantino (senza contare il dtorno di immagine sia per lo Stato che pir
la scuola e Venezia) a costo zero?
Sta di farto che nel 1976 la nave ¢ in bacino di carenaggio per |n||h1|ll|
carena ¢ controllo scafo, dopodiché rimane ormeggiata alla I::uu‘hll'll_?
dell'isola di San Giorgio.
Si susseguono le richieste del Ministero per una yvalutazione commercile
della nave anche perché il Comando Generale della Guardia di Finansi
era ditnostrato interessato all’acquisto.

I’Ufficio Tecnico Frarale il 22 settembre 1981 ritiene di attribuire §
«Giorgio Cini» un valore di vendita di 1.200.000.000.

11 30 settembre 1981 il Ministero della Pubblica Istruzione comunicn ¢
w.listituto predetto, con il pieno accordo di questo Naister,
interessato, nel perseguimento dei suoi fini istituzionali, a trastonm
parte della somma di cui alla prederta .
stima in servizi di dpo didattico da erogare da parte di codesta € i
FFinanza nel corso di alcuni anni..»

Il 16 novembre 1981 il Comando Generale della Guardia i Fing
chiede di sapere il prezzo in contanti della nave ¢ quello da compn

con servizi di tipo didattico.
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L' dicembre 1981 il Ministero della Pubblica Istruzione ritiene »...
congruo e didattcamente utle un pagamento della nave scuola 1{(_;im:gir_n
Cinie cost divise: Lire 500.000.000 in contanti pio Fimbareo di 60 allievi
dellistituto per 30 giorni 'anno per 10 anni con tutte le relative spese a
carico di codesto {':mpn,,,»
19 novembre 1982 ¢ sdpulato il contratto a trattagva privata tra
I'lstituto Professionale Giorgio Cini ¢ Ia Guardia di Finanza con il quale
viene ceduta a quest’ulima la motonave «Giorgio Cinis,
| termini del contratto vennero perd cambiati.
L4 Guardia di Finanza accetto il pagamento in contanti dell'intera cifra di
it 1.999.999.950 (come da versamento sul ce. della scuola in data 22
settembre 1983).
[lstituto ingenuamente pensava di poter disporre dell'intera cifra per
nstrutturare le seziond, acquistare materiale ed attrezzature e costruire o
swquistare. un motoveliero che non necessitasse di personale  fisso
tinbarcato. Tale desiderio si scontréd con le strategic del Ministero della
"ibblica Tstruzione il quale prima mando un ispettore per valutare la
dtuazione. Riportiamo alcuni stralel della relazione dellispettore Glauco
Houche «.. i Motopesca Marinaretto ¢ perfettamente funzionante ¢
consente tutte le esercitazionl indispensabili per le qualifiche marinare
omissis... parere  assolutamente negativo per la costruzione  del
motoveliers a due albert ed a motore che certamente impegnerebbe tutta
i cifra a disposizione dell’lstituto ¢ che nsponderebbe solo ad un
desideno di prestgio e non ad esigenze realis.
Con lettera della Thv, TV Istruzione Professionale in data 7 dicembre
1984 51 autortzzo Putlizzazione del  seavaro  dellalienazione  dell:
motonave per una spesa complessiva non superiore alla somma di Lt
T LI
L restante afra fu rimessa dallo Stato a disposizione delllstituto per il
prgmento delle spese correnti [coneretamente: pagamento degli stipend
il personale della scuola, Somma che, altrimentd, doveva essere erogata
illlis H[:I!t!}.
I nave fu consegnata ufficialmente alla Guardia di Finanza il 27 aprile
[UH3,
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Motopeschereccio Marinaretio
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Il Marinaretto & il vanto ¢ Forgoglio delle nostre tradizioni.

Uloma delle grandi imbarcazioni rimaste alla scuola, il Peschereccio ¢
prenamente efficiente e continua, durante 'anno scolastico, le sue uscite
prornaliere di addestramento didattico per gh allievi di tatte le sezioni.
'rogettato ¢ costruito all'interno della nostra scuola nel 1956 dalle
macstranze e dagli allievi fu adartaro alla pesca di altura: cio fu necessario
atfinche gli allievi venissero imbarcati a ruolo in modo che la navigazione
losse valida agli effetd dei tirocini stabiliti dal regolamento del Codice
della Navigazione per le varic qualifiche professionali.

Il pescato veniva in parte venduto e in parte serviva alla mensa dei
imarinarett.

[l Marinaretto non ha certamente la stora delle altre navi, non ha soleato
I Mediterraneo o PAtlantico ma giorno dopo gioro, per mezzo secolo
ha svolto la pit umile ¢ la pitt importante delle funzioni; far amare il
tare a migliaia di alunni qualunque fosse la loro specialita o la loro
provenienza, far didattica in modo diverso, acquistare coscienza di sé tra
plialtri in un piccolo spazio, sentirsi parte di un’esperienza diversa da
uella di alere scuole.

ltcorre questanno il cinquantenario della costruzione del Marinaretto ¢
mezzo secolo ha prodotto profonde cicatrici sullo scafo e sulla coperta
delli nostra imbarcazione. L'amore non basta piti: sono necessari lavor
i nstrutturazione costosi ¢ non vogliamo che cio fornisca Pappiglio a
(ualcuno per privarci di quanto noi stessi abbiamo voluto, creato,
tontnuito e che e diventato simbolo della scuola stessa. Noi ci AUGUTIAO
the questo libro possa far capire a quanti ancora amano il mare, amano
[ nostra scuola, hanno contribuito a farla nascere ¢ crescere, a quanii
prazie @ el vivono una vita serena, che abbiamo bisogno del Marinaretto
et continuare la nostra tradizione, che ci aiutino a farlo navigare per alii

Cinguant’anni.
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Caratteristiche Generali locale igiene

Lavandino piceolo in porcellana
Scafo: Water porcellana
Costruzione mn legno larice ¢ madien lu;mgimdin:u]i con prora slanciati ¢

poppa ellittica

Dimensioni:

Lunghezza fuon tatto i 21,80
Lunghezza fra le P'/p m 18,60
Largherza fuori ossarura m 5,33
Altezza di costruzione m 242
Stazza lorda Ton 3931
Staxzza nerra Ton 2628
Velocita massima mg. 0.5
Pescaggio m 242
Motore:

Motore Ansaldo Diesel 4 tempi tipo 2131 /6 - 6 clindri F 215, corsa AU
- HP 180 - giri 430/m.

Sala MNautica:

Trasmetttore RTI BLU 180 8 - 200017 - 2 Serie
Radar Decea per addestramento allievi

Tavolo da carreggio per 6 persone

Altre apparcechiature secondaric

Locale equipaggio
Quattro cuccette in legno senza rete con relativi materassi

Locale allogpio allievi

Dodict cuccette con rett in ferro con maglie di cima

Locale cucina

Cucina a gas hguide
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| mbarcazions minori
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Accanto alle navi e al motopeschereecio, il parco natanti della scuola era
composto da numerose piccole imbarcazioni che assolvevano i compiti
pit  disparati: logistici, trasporto merci, trasporto persone, didattici ¢
sportivi

Parte di queste imbarcazioni erano state costruite allinterno delllistituto,
patte erano  frutto di donazioni, parte crano di proprieti della
Fondazione Cini ¢ concesse in uso alla scuola, parte costruite presso
cantieri esterni.

Dato che queste erano  costruite in legno, con gli anni si sono
ovviamente deteriorate; alcune sono state demolite, altre sono tuttora
plenamente cfficiend,

i molte non esistono fotografie né documentazione attendibile, altre
vivono solo nella memoria di chi ha vissuto quei tempt: di quelle esistenti
¢ ovviamente riportata documentazione fotografica.

Una funzione fondamentale ¢ stata svolta dalle barche pit umili e ciod |
mototopl, classiche barche da trasporto della laguna veneta che
permettono il rifornimento di qualsiasi merce dalla terraferma alla cittd
lagunare. Oltre a questa funzione, i mototopi nella nostra scuola ai tempi
dello «Seillay erano adibiti al trasporto dei marinaretti alle manifestazioni
pitr svariate. Ad esempio allo stadio P.L. Penzo di S. Elena quando la
squadra di caleio del Venezia giocava gli incontri casalinghi,

D1 seguito riportiamo un elenco molto sintetico di tutte  queste
imbarcazioni partendo, ovviamente, dai primi anni di vira della nostra

scuola,
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Motoscafo
V 845
Costruito dal Cantiere Dalla Pieta di Venezia nel 1951, Da pia di

vent'anni & sospeso (quello che ne resta) alle catene delle capriate dello

SQUETO.
[Dimension: 585x 1,95 m
Immersione: 0,35 m
SCAZZi: 1,49 ton
Mototopo Faustno
6V 361

Costruito nel 1952 (con prora cabinata) si suppone abbia navigato sino al
1970, dopodiché fu posto in secca sullo scalo a fianco dello squero
Sebbene nel 1978 una commissione tecnica della scuola ne auspicasse il
recupero, fu lasciaro cola a marcire.
Dimensioni: 970 % 210 m

imimerslione; {160 m
srazza: 3,25 ton.
Mototopo Scilla
6V 33806
Cosoruito nel 1954 e demolito nel 1974,
Limensioni: 11,13 5 246 m.
Hnmersione: (L5000 m
stayza fi ton.

Mototopo Sagredo

6V 3661
Costruito nel 1957 da Cantiert Cucchint di Venezia, Navigo fino il |
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¢ fu demaolito nel 1968,
Dimensioni; 954 % 1,99 m
IMETrSIone, 0,50 m,
s 3.00 ton
Motoscafo
Vi 2626

Coii usato dalPistituto Scilla sin dal 19538, Venne distrutro dalFalluvione
del 1966, Scaricato nel 1967,

| Mimensioni: nen si CONOScono
Cutter «Bessain

Costruito nel 1964 a Nizza, Questa imbarcazione fu donara dal dotr,
Pierre Le Bas alla Fondazione Cini nel 1968 (da notare che questa barca
aveva navigato su molti marl € pattecipato a numerose competizioni
sportive). La Fondazione ne concesse 'uso, e riservata la manutenzione e
vonservazione allTstituto Scilla e questi passd la sdonaziones all'Tstituto
IMiodessionale Glorgio Cini nello stesso 1968,

Savigo fino al 1971 poi per incuria ¢ disinteresse fu lasciata a terra vicino
alofficing meceanica dove ancora si rovava nel 1978, Di wtta la sua
notevaole attrezzatura non vi ¢ traccia,

| Nimensiont: 8,24 x 1,80 m.

s 4,04 ton.

Mototopo Trieste

i\ 14394

Lionato dal sig. Glauco Gaber di Trieste alla Fondazione Cini e da questa
duto in uso graruito all’lstinuro Scilla nel 1967,

St molto fortunato questo mototopo. Nel 1969 il motopeschereccio

Muarmareno durante Pattraceo lo schiaceid contro la banching ¢ 1 Treste
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affondo. Nello stesso anno fu costruito dal Cantiere Bovo Germano &
Aldo di Burano Venezia un altro mototopo cui fu applicato il motore
recuperato della vecchia imbareazione e loy stesso nome.

Nel 1978 era ancora ormeggiato in darsena grande allisola di San
Giotgio ¢ da questo mototopo fu ricavato, con opportuni lavor il
mototopo Marco che attualmente e in piena cfficienza presso Uisttuto,

Dimensioni: 885 %193 m
Immersione: (1,50 m
Stasa: 215 ton

Motoscalo

Costroito nel cantiere della scuola nel 1971, Lira praticamente uil
barchino con applicata una tuga da motoscafo,
Dimensiont 6,10 206 m

immersione: 0,10 m
stazza 1,91 ton
Demolito,

Motoscafo Chioggia Mia

CI 2526

Donato dal sig. Alfredo Bordin secondo i desidert del suo defunto pude
alla scuola nel 1974, Fu demolito nel 1978 ma praticamente fu usato
pochi mesi.

Dimensiont: 6,10 x 2,11 m

IMmersione: (1,20 m

stazza; 2,73 ton.
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Matanti attualmente efficienti nella nostra scuola

Dinghy
nimero 4 a nomi: NORID - SUD - BEST - OVEST
 ostnnti presso istituto nell’anno 1963.
Sono piccole barche a vela per addestramento, con deriva mobile.
Perfettamente funzionand, sono dei piccohi gioiclli in legno di mogano a
Licme sovrapposto (vedi disegno e forografie seguent).

Lance a remi
nuinere 3 a nomi: MAFESTRALE - LIBECCIO - OSTRO
Contruite nel eantiere della scuola nel 1964 sono lance a 10 remi
por addestramento alla voga, Una di queste e stata adattata, dal sip
Itomano Prata, a vela con deriva di tipo olandese adatta ai bassi fondali.
| inensioni: 845 x 2,10 m.

Wiz 374 ton.

Kayak

nunera 4 i vetroresina.

Gommoni
imero 1 per assistenza alle esereitazioni marinare.

Yole
numero 1 per voga all'inglese. Del tipo quattro con.

oo et Cantieri Salani i Limite sull’ Ao e donata dal
Piovveditoraro agli Smdi di Venezia alla scuola nel 1976,

Mototopo Marco

Vo me Motopo Trieste



(1O56) Leweone di voga,
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